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1. APRESENTACAO
1.1 Introducao

O presente trabalho, elaborado pela empresa Urbaniza Engenharia Consultiva
Ltda., destina-se a fundamentacdo, descricdo e apresentacdo das solucdes de
engenharia, definidas para o Estudo de Mobilidade e Circulacdo Urbana e Rural em
Rondonodpolis - Produto 4 — Relatério Técnico — Modelagens e Propostas para a
Mobilidade Urbana e Rural, contemplando a sistematizacdo das informacdes levantadas,
das contagens de trafego, do inventario fisico e do diagndstico contemplando problemas e
tendéncias.

1.2 Dados Contratuais

Contratada: Urbaniza Engenharia Consultiva Ltda.
(CNPJ: 00.963.096/001-93)

Contratante: ALL — AMERICA LATINA LOGISTICA MALHA NORTE S/A
(CNPJ: 24.962.466/0001-36)

Numero do Contrato: CTR N° 4820003070

Data da Assinatura: 13/01/2017

Objeto do Contrato: Prestacdo de Servicos Técnicos Especializados de

Elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana e Atualizacdo
do Plano Diretor Municipal de Rondonépolis/MT

Data da Ordem de Servicos: 13/02/2017
Coordenador do Projeto: Engenheira Luciana Ferraro Adjemian
CREA Ne: 5061078594
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2. JUSTIFICATIVA

O planejamento de uma cidade é essencial para definicdo das politicas publicas
que visam o ordenamento do desenvolvimento urbano e garantir que as funcdes da
cidade - habitacao, circulacéo, trabalho e lazer, sejam avaliados sob o enfoque moderno,
focado nos interesses de uma cidade urbanizada que busca seu desenvolvimento de
bem-estar e igualdade ao passo que conserva 0OS recursos naturais e promove sua
reparacgao.

Ou seja, assim como a sociedade em geral, os anseios e necessidades de uma
concentracdo urbana poderdo ser ampliados ou reduzidos, a partir da alteracao das
variaveis econdémicas, sociais, politicas, de sorte que além das quatro principais funcées
sociais, possam existir concomitantemente outras de igual valia, a depender da orientacao
dada pela legislacédo vigente.

As acdes de planejamento devem ser encaradas como essenciais para garantir o
desenvolvimento sustentdvel, garantindo que o0 municipio possa ter um pleno
desenvolvimento econbmico e social, porém, resguardando a integridade do territorio
urbano e de seu patriménio natural. Nao se podem admitir equivocos que permitam o
crescimento anarquico da cidade, o desequilibrio das funcbes urbanas, e o desajuste
entre o espaco publico e privado, entre outros.

A maneira de conceber ou intervir no espaco urbano é fundamental. A tarefa do
gestor publico € conceber uma apropriacdo adequada do espaco urbano com uma mescla
de funcdes que permita aos seus habitantes trabalhar e desenvolver suas atividades de
forma a proporcionar a todos um bom padréo para a sua qualidade de vida, garantindo as
condi¢cbes essenciais de seguranca e conforto.

A corrente mais moderna de planejamento, originada de uma visdo mais realista do
papel do projeto urbano dentro da complexidade de fatores que influenciam o destino das
cidades, prop6e um modelo de cidade ordenada de forma a possibilitar que as pessoas
possam realizar suas atividades de trabalho, estudo e lazer em sua proépria vizinhanca,
através da criacdo de unidades dentro da hierarquia urbana (regido, vizinhanca, distrito,
corredor, quadra, rua, edificio), de maneira a promover a apropriada mescla de fungdes e
pessoas e fazer uso mais racional dos recursos.

Essa € a concepcdo para a criacdo de nucleos urbanos dotados de espacos
comerciais, institucionais, de servico e de recreacdo, em estreita vinculacdo com
residéncias de varios tipos, acessiveis a diversos grupos socioecondmicos, promovendo
também a igualdade de direitos de utilizacado do espaco publico.

Dessa forma, minimizam-se as necessidades de grandes deslocamentos,
induzindo uma transformacédo da matriz modal, reduzindo a dependéncia do automével e
facilitando as condi¢des para deslocamentos a pé ou por bicicleta. A conexdo entre os
ndacleos urbanos séo realizadas por veiculos automotores, onde a requalificacdo do
transporte coletivo entra como fator preponderante para a mobilidade sustentavel, agora
com a possibilidade de maior eficiéncia, pois estara atendendo a um menor contingente
de usuarios e terda melhores condicbes de circulacdo, pois as vias estardo menos
congestionadas.
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Nesse contexto, insere-se a revisdo do Plano Diretor de Rondondpolis que esta
sendo elaborado por esta consultoria em parceria com o Ministério Publico Estadual,
Universidade Federal de Mato Grosso (UFMT), Prefeitura Municipal e a Camara de
Vereadores de Rondonopolis.

O Plano Diretor devera indicar que as acodes voltadas ao desenvolvimento urbano
sejam propostas de forma a seguir essa corrente metodolégica, configurando melhores
condicbes de habitacdo, de trabalho e lazer para a sua populagdo, com um melhor
ordenamento para a circulacdo das pessoas na realizacdo de suas atividades rotineiras,
além de resguardar o meio ambiente de acfes nocivas que possam comprometer o
equilibrio natural da paisagem local.

Além disso, espera-se que sejam propostas as acdes necessarias para que se
cumpram as legislacdes vigentes, principalmente no que se refere aos Condominios e
Loteamentos, para permitir uma utilizacdo mais justa do espaco ocupado por estes
empreendimentos.

Na elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana, concebido sob os principios,
objetivos e diretrizes preconizados na Politica de Mobilidade Urbana, expressos na Lei
12.587/2012, buscaram-se propostas de requalificacdo do espaco urbano de forma a
permitir que esse novo modelo de cidade seja inserido, propondo-se a hierarquizacao do
sistema viario, a implantacdo de uma rede ciclavel abrangendo as principais rotas de
deslocamentos da populacdo e requalificacdo das vias e calcadas que permitam a
circulacdo de qualquer pessoa, sejam elas idosos, portadores de mobilidade funcional
reduzida, criangas, etc.

Enfoque especial foi dado ao que estabelece o Artigo 6° que orienta a
priorizagdo dos modos de transporte ndo motorizados sobre os motorizados, ou seja,
pedestres e ciclistas sdo 0s personagens prioritarios na mobilidade urbana, e,
portanto, devem ser propostas acfes que facilitem os deslocamentos e a
acessibilidade universal, afinal de contas, todos, em algum momento, sdo pedestres e
precisam realizar deslocamentos a pé.

As propostas apresentadas incluem acfes a nivel institucional que permitam ao
gestor publico responsavel pela mobilidade urbana, no caso a Secretaria Municipal de
Transporte e Transito, se fortalecer dentro do contexto das politicas urbanas, equipada
com recursos materiais e tecnoldgicos necessarios ao planejamento, monitoramento,
controle, fiscalizacdo e autuacao de tudo o que se refere a mobilidade das pessoas, seja
a manutencao das vias publicas, o transporte coletivo ou o transporte individual.

O conjunto de propostas aqui apresentadas servem de referéncia para nortear as
acoes do gestor publico como instrumento da melhoria na mobilidade urbana, e tem como
principal objetivo, reduzir os indices de acidentes de Rondonépolis (conforme
demonstrado no Relatério Técnico - Diagnéstico do Sistema Atual de Mobilidade),
proporcionando assim maior seguranca para 0s pedestres, ciclistas, usuarios do
transporte coletivo, e todos os demais atores pressentes na mobilidade urbana.
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Neste relatério serdo apresentadas as propostas que definem o Plano de
Mobilidade de Rondonopolis, concebidas ap6s a analise dos principais problemas
diagnosticados:

e No Capitulo 3, apresenta-se uma abordagem sobre o planejamento
urbano sob o enfoque do Plano de Mobilidade Urbana,;

e No Capitulo 4, serdo apresentadas as propostas para o Sistema Viario;

e No Capitulo 5 serdo apresentadas as propostas para o transporte ndo
motorizado;

e No Capitulo 6 serdo apresentadas as propostas para o transporte
motorizado coletivo;

e No Capitulo 7 serdo apresentadas as propostas para o transporte
motorizado individual;

e No Capitulo 8 serdo apresentadas as propostas para o Desenvolvimento
Institucional, e;

e No Capitulo 9 sera apresentada a proposta para o Plano de Acéo.
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3. PLANO DE MOBILIDADE URBANA SOB O ENFOQUE DO PLANEJAMENTO
URBANO

No prognéstico de cada sistema de mobilidade urbana serdo apresentadas as
acOes que foram propostas tendo como principal diretriz o contetdo preconizado no Plano
Diretor com rela¢@o a mobilidade urbana.

Entre as diretrizes do Plano Diretor Participativo (Lei Complementar n°® 043/2006), a
Estratégia da Mobilidade Urbana é definida no Titulo IV - Mobilidade Urbana e Transporte.

No Capitulo | - Da Estratégia de Mobilidade Urbana - Artigo 239° sdo destacados
0s principais objetivos e diretrizes da estratégia de mobilidade urbana:

| - Prioridade ao transporte coletivo, aos pedestres e bicicletas;

Il - Reducdo das distancias a percorrer, dos tempos de viagem,
dos custos operacionais, das necessidades de
deslocamentos, do consumo energético e do impacto
ambiental;

Il -  Capacitacdo da malha viaria, dos sistemas de transporte, das
tecnologias veiculares, dos sistemas operacionais de trafego
e dos equipamentos de apoio, incluindo a implantacdo de
centros de transbordo e de transferéncia de cargas;

IV -  Plano geral de circulacéo e transportes;
V - Resguardo de setores urbanos a mobilidade local; e
VI-  Estimulo a implantacdo de garagens e estacionamentos com

vistas a reconquista dos logradouros publicos como espacos
abertos para interacao social e circulacdo veicular.

No Artigo 241° sao apresentados os programas definidos na Estratégia de

Mobilidade Urbana, que sao:

e Programa de transporte coletivo, que abrange as questdes fisicas,
operacionais e tecnolégicas ligadas ao transporte de alta, média e baixa
capacidades, bem como ao transporte seletivo, em suas diferentes
modalidades;

e Programa de centros de transbordo e de transferéncia, que visa a
gualificacdo dos transbordos e das transferéncias modais e intermodais
das demandas de deslocamento da populacdo e das cargas, através da
implantagéo e/ou melhoramento de:

a) Terminais de integracdo — que também constituirdo centros de
intercAmbio urbano, com comércio, servicos e estacionamentos
dissuasorios;

b) Terminais de retorno e pontos de conexao;

c) Estratificagdo em &reas especiais junto aos eixos de carga, de
centrais de abastecimento, armazenamento e comércio atacadista,

Estudos de Mobilidade e Logistica Urbana e Rural
Relatorio Técnico - Modelagens e Propostas para a Mobilidade Urbana e Rural



Urbaniza

Prefeitura Municipal de Rondonépolis ENGENHARIA CONSULTIVA

com vistas a racionalizacdo dos servigos, a minimizacdo dos custos
operacionais e a integracdo modal de diferentes eixos de mobilidade,
tarifas e fretes;

e Programa viario, que abrange 0s gravames, 0S projetos e as obras de
implementagdo da malha viaria, inclusive das ciclovias e vias de
pedestre;

e Programa de garagens e estacionamentos, que define a implantacdo de
sistemas de:

a) Terminais de estacionamento em areas publicas e privadas,
destinados a substituir progressivamente 0s estacionamentos na
superficie dos logradouros em areas de grande centralidade;

b) Estacionamentos dissuasorios integrados com centros de transbordo;
c) Estacionamentos temporarios publicos;
d) Implementacédo de incentivos legais a construcdo de garagens; e

e Programa de transito, que corresponde ao tratamento da malha viaria no
gue concerne ao uso das potencialidades da engenharia de trafego, com
vistas a sua fluidez e seguranca, utilizando as tecnologias para a
conservacgao energética, o controle da qualidade ambiental e a prioridade
ao transporte coletivo.

by

Esses programas foram concebidos com vistas a qualificacdo da vida da
populacao.

Nos Artigos 243° e 244° s&o definidos os critérios de funcionalidade e hierarquia
das vias.
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4. SISTEMA VIARIO

O sistema viario é o principal elemento do sistema de mobilidade urbana. Sua
configuracdo define o desenho de uma cidade, mais ou menos complexo, conforme o
tracado adotado.

As politicas publicas voltadas a regulamentacdo da utilizacdo do sistema viério
devem ser propostas de forma a equilibrar a demanda de utilizagdo de todos os modos
com a capacidade das vias, respeitando-se os critérios de seguranca e a legislacao
pertinente vigente.

As vias sdo espacos publicos por onde circulam pedestres, ciclistas e veiculos
motorizados (automovel, 6nibus e caminhdo). Os custos de implantacdo e manutencdo
desses espacos publicos sado arcados pelo poder publico, sendo que aproximadamente
31% da receita total de um municipio é decorrente dos tributos municipais, ou seja, a
populacdo ao pagar seus impostos esta investindo também na qualificacdo do sistema
viario.

Sendo assim, nada mais justo que as vias sejam realmente utilizadas por todos e
nao somente por um grupo privilegiado capaz de arcar com os custos de propriedade do
automovel.

O acesso ao municipio se da principalmente pelas Rodovias BR163 e BR364, no
sentido Noroeste-Sul, ligando Cuiabd a Campo Grande, pela MT270, no sentido Leste-
Oeste, em direcao ao Estado de Goias, e pela MT130 em direcdo ao norte do pais.

Internamente, o sistema viario estruturante se da por vias que se interligam com as
rodovias acima citadas e pelos seus trechos urbanos que apresentam uso do solo
diversificado, com comércio e servi¢os, sendo a Rua Fernando Corréa da Costa (MT270),
Avenida Bandeirantes (MT130), Rua Bardo do Rio Branco, Avenida Lions Internacional,
Rua Dom Pedro I, entre outras.

Apesar da existéncia de trés pontes sobre o Rio Vermelho, o mesmo ainda
continua sendo uma barreira, com grande parte do sistema viario implantado ao norte do
rio. Porém, a ocupacao ao longo da margem oposta ja apresenta uma singela ocupacéo
principalmente por industrias de médio a grande porte.

4.1 Hierarquia Viaria

Conforme apresentado no relatorio do Diagnostico, Rondonodpolis ndo apresenta
uma legislagdo especifica que estabelega uma hierarquia viaria. Existe apenas uma
caracterizacao no Artigo 244 da Lei Complementar n°® 043 de 2006 (institui o Plano Diretor
Participativo de Desenvolvimento Urbano e Ambiental do Municipio de Rondonépolis).

Assim, este Plano de Mobilidade propde a hierarquizacdo viaria e suas
caracteristicas. Na figura a seguir estdo representadas as vias que compdem o sistema
viario conforme hierarquia proposta.
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Figura 1: Hierarquia Viaria Proposta
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Fonte: Elaboracao Urbaniza Engenharia Consultiva
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A proposta adota a definicdo técnica apresentada no Cédigo de Transito Brasileiro
(Lei n°® 9.503/97) onde as vias sao classificadas da seguinte maneira:

| - Vias Urbanas:
a) Via De Transito Rapido;
b) Via Arterial,
c) Via Coletora,
d) Via Local;
Il - Vias Rurais:
a) Estradas;
b) Rodovias.
Ainda de acordo com o CTB, as vias sao definidas da seguinte maneira:

Quadro 1: Definigdes da Classificagao Viaria

Aquela caracterizada por acessos especiais com transito livre, sem
interse¢cbes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem
travessia de pedestres em nivel

TRANSITO
RAPIDO

Aquela caracterizada por interse¢cdes em nivel, geralmente controlada
ARTERIAL por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundérias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade.

URBANA

Aquela destinada a coletar e distribuir o trénsito que tenha necessidade
COLETORA de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o
transito dentro das regides da cidade.

Aquela caracterizada por intersegbes em nivel ndo semaforizadas,

LOCAL . 3 :
destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas.

ESTRADA Via rural ndo pavimentada

RURAL

RODOVIA Via rural pavimentada

Fonte: Cddigo de Transito Brasileiro (Lei n° 9.503/97)

Das definicbes acima, a Unica que ndo é pertinente ao sistema viario de
Rondonodpolis € a de Transito Rapido, como exemplo deste tipo de via, pode-se utilizar a
Avenida 23 de Maio em S&o Paulo.

A partir das definicbes estabelecidas pelo CTB, as vias arteriais e coletoras foram
subdividas da seguinte maneira:
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e Arterial | — vias estruturantes para a circulacdo de passagem, composta
pelo atual tracado do Contorno Viario Externo;

e Arterial Il — vias estruturantes para a circulagdo do municipio,
conectando varios bairros e direcionando o fluxo veicular para as
Rodovias, Arterial | e lll, e Coletoras | e Il. Além disso, tais vias formam a
Rétula Viaria Interna;

e Arterial Ill — tais vias complementam e apoiam a circulacdo estabelecida
para as vias Arteriais Il, criando conexdes transversais a Rotula Viaria
Interna. Articula as conexdes entre as vias Arteriais Il e Coletoras | e 1.

e Coletora | — Vias responsaveis por coletar o transito das vias Coletora Il
e locais e direcionar para as vias Arteriais e Coletoras;

e Coletora Il — exclusiva para as vias que ndo foram enquadradas nas
categorias acima, mas que fazem parte do tracado do Sistema de
Transporte Publico Coletivo. Tal diretriz vai de encontro com o Artigo 6°
da Politica Nacional da Mobilidade (Lei 12.587), que determina a
prioridade dos Servicos de Transporte Publico Coletivo sobre o
Transporte Individual Motorizado.

Quando ocorrer a revisao do itinerario das linhas de transporte coletivo, as vias
classificadas como Coletora Il deverao ser revistas para que novas vias sejam agregadas
a classificacado, além da verificacdo das antigas quanto a sua permanéncia.

Conforme descrito no quadro acima, as rodovias serdo classificadas conforme o
tipo de pavimento sejam elas federais, estaduais ou municipais.

Os quadros abaixo relacionam o enquadramento das vias em cada uma das
classificacOes estabelecidas e a sua extensao:

Quadro 2: Arterial |

Logradouro Extensao (m)

Rodovia Eixo Viario Conrado Sales 16.166

Fonte: Elaboracdo Urbaniza Engenharia Consultiva
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Quadro 3: Arterial Il

Logradouro Extensé&o (m)
Alameda das Papoulas 535
Avenida Aeroporto 118
Avenida Ary Coelho 2.101
Avenida Bandeirantes 6.324
Avenida Casemiro de Abreu 1.132
Avenida Contorno Norte 1.083
Avenida Dom Wunibaldo 1.217
Avenida Dugue de Caxias 150
Avenida Filinto Muller 417
Avenida Goiania 246
Avenida Juscelino Kubtischeck 141
Avenida Lidio Magalhaes 774
Avenida Lions Internacional 2.025
Avenida Nativo Alves Bastos 263
Avenida Otaviano Muniz 2.398
Avenida Plinio Aguiar 407
Avenida Rotary Internacional 1.976
Avenida Tiradentes 2.526
Avenida Wiliam Morais Filho 729
Ponte Aroldo Marmo de Souza 369
Rua A 270
Rua Arnaldo Estevan de Figueiredo 3.345
Rua Baréo do Rio Branco 6.627
Rua Elza Hondrio dos Santos 123
Rua Espirito Santo 164
Rua Fernando Corréa da Costa 12.939
Rua Irmé& Bernada 1.049
Rua José Barriga 123
Rua Odilio Antonio de Oliveira 476
Rua Presidente Castelo Branco 1.550
Rua Presidente Costa e Silva 1.500
Rua Rosa Bororé 1.275
Total 54.372

Fonte: Elaboragcao Urbaniza Engenharia Consultiva
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Quadro 4: Arterial llI

Logradouro Extenséo (m)

Avenida Aeroporto 794

Avenida Benedito Freitas 645

Avenida Goiania 2.667

Avenida José Pinto 2.253

Avenida Mal. Rondon 2.741

Avenida Presidente Médici 1.960

Avenida Tiradentes 916

Rua 11 116

Rua A-98 476

RuaC 36

Rua Dom Pedro Il 4,031

Rua Francisco Goulart 1.666

Rua Luis Carlos F dos Santos 1.071

Rua Transcontinental 108

Total 40.376

Fonte: Elaboracdo Urbaniza Engenharia Consultiva
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Quadro 5: Coletoral l

Logradouro Extenséo (m)

Alameda dos Cravos 789

Avenida C 1.124

Avenida Maria de Oliveira 1.477

Avenida Rio Vermelho 727

Avenida Tadeu Orchel 651

Avenida Venancio Ferreira de Farias 1.079

Avenida Wilian Candido de Moraes 1.170

Rua 11 821

Rua A-48 339

Rua das Oliveiras 889

Rua Dom Bosco 730

Rua José Rei Sales 796

Rua Mato Grosso 220

Rua Rio Grande do Sul 2.787

Rua Teotonio Viléla 1.381

Rua W 11 64

Total 33.517

Fonte: Elaboragdo Urbaniza Engenharia Consultiva
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Com a nova hierarquia viaria é necessario que as vias sejam reestruturadas de
acordo com a sua funcdo. Desta forma, serd necesséario realizar adequacfes nas
calcadas e no leito carrocavel seguindo-se padrées minimos conforme definido no Anexo
1 que compde este relatorio.

Para essa adequacdo deverdo ser realizados projetos basicos e/ou executivos
envolvendo reconfiguracdo geométrica, acessibilidade e sinalizagéo viaria.

4.2 Pavimentagao

A pavimentacdo e a qualificacdo de vias urbanas inclui a infraestrutura necessaria
para sua plena funcionalidade, tal como: sistema de drenagem de aguas pluviais, redes
de abastecimento de agua e coleta de esgoto, passeios com acessibilidade, sistema
cicloviario, medidas de moderacdo de trafego, sinalizacdo viaria e elementos que
promovam a acessibilidade universal.

O sistema viario de Rondonépolis contempla aproximadamente 1.435,62km de
vias, sendo que deste total, em torno de 22% n&o sdo pavimentadas, comprometendo
assim a mobilidade urbana.

A proposta de hierarquizagdo viaria classifica 144,43km de vias, entre arteriais e
coletoras. Estas deverdo ser priorizadas nas obras de pavimentacdo, para garantir
infraestrutura nos principais deslocamentos e rotas de transporte publico coletivo. Desta
forma, é necessaria que as obras de reconfiguracdo e adequacdao viaria sejam realizadas
em etapas, considerando a hierarquia viaria proposta.

Quadro 6: Vias a serem pavimentadas — Arterial Il

Logradouro Extensdo (m) %
Avenida Otaviano Muniz 745 31,0%
Rua A 270 100%
Rua Baré&o do Rio Branco 60 0,9%
Total 1.075 2,0%

Fonte: Elaboracdo Urbaniza Engenharia Consultiva

Quadro 7: Vias a serem pavimentadas — Arterial Il

Logradouro Extensé&o (m) %
Alameda das Rosas 151 12,2%
Avenida K 333 100%
Rua B 72 55,8%
Rua W 11 2.803 100%
Total 3.359 8,4%

Fonte: Elaboragcao Urbaniza Engenharia Consultiva
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Quadro 8: Vias a serem pavimentadas — Coletora |

Logradouro Extenséo (m) %
Alameda dos Cravos 266 33,7%
Avenida C 597 53,1%
Avenida Maria de Oliveira 65 4,4%
Avenida Rui Barbosa 65 6,8%
Avenida Treze 501 46,9%
Avenida W9 2.803 100%
Avenida Willian Candido de Moraes 190 16,2%
Rua 13 342 100%
Rua A-48 339 100%
Rua Daud 221 100%
Rua Teotonio Vilela 190 13,8%
Rua W70 348 67,4%
Total 5.927 17,5%

Fonte: Elaboragdo Urbaniza Engenharia Consultiva

No total deverdo ser pavimentados aproximadamente 10,36km de vias, entre
Arteriais e Coletoras. O Programa de Aceleramento do Crescimento - PAC 2 indica os
tipos de pavimentos abaixo listados, porém estudos de viabilidade técnica e econdmica
feitos pelo 6rgdo contratante deverao indicar qual pavimentacéo devera ser adotada.

e CBUQ (Concreto Betuminoso Usinado a Quente)

e TST (Tratamento Superficial Triplo)

e TSD (Tratamento Superficial Duplo)

e AAUQ (Areia-Asfalto Usinado a Quente)

e Paralelepipedo, Pedras toscas e Blocos de Concreto.

Grafico 1: Proporcéo de vias a serem pavimentadas

54.372
40.210
33.792
16.166
5.927
Arterial | Arterial Il Arterial Ill Coletora |
M Extensdo total (m) Vias sem pavimentagdo (m)

Fonte: Urbaniza Engenharia Consultiva
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As obras de pavimentacdo deverdo atender as exigéncias do Codigo de Transito
Brasileiro, em especial ao referido no Artigo 88°, abaixo reproduzido:

Art. 88. Nenhuma via pavimentada poderd ser entregue apds sua
construgdo, ou reaberta ao transito apés a realizacéo de obras ou de
manutenc¢ao, enquanto nao estiver devidamente sinalizada, vertical e
horizontalmente, de forma a garantir as condi¢cdes de seguranca na
circulacao.

Paragrafo Unico. Nas vias ou trechos de vias em obras devera ser
afixada sinalizacao especifica e adequada.

4.3 Programa de Nomeacgao das vias

O PlanMob propde que seja elaborado e implantado o Programa de Nomeacéao das
Vias que compdem o Municipio de Rondonopolis, que tem por objetivo eliminar os homes
provisorios que sdo estabelecidos no momento de criagdo das ruas e avenidas.

Estas inicialmente sdo denominadas apenas por uma letra, um numero ou a
mistura de ambas (por exemplo, Rua A, Rua Cinco, Rua W11, etc.). A existéncia de
muitas vias com estas denominacfes podem causar gerar problemas aos moradores no
momento que necessitam receber algo em sua residéncia.

Tal medida deverda ser realizada por legislacdo especifica a partir do levantamento
das vias que se enquadram nas caracteristicas acima citadas. Além disso, a homeacéao
das vias devera respeitar a Lei Federal 6.454 de 1977, que dispGe sobre a denominacao
de logradouros, obras servicos e monumentos publicos.

A partir do momento que a via dispde de um novo nome, sinalizagéo vertical em
cada esquina deve ser implantada, seguindo sempre uma mesma identidade visual
simples, clara e objetiva, pra que 0s municipes possam obter com maior rapidez 0 nome
da via em que se encontra.

4.4 Ampliacao do Sistema Viario

O PlanMob recomenda o prolongamento do Contorno Viario até a Rodovia BR-163
possibilitando que todos os veiculos de carga sejam obrigados a seguir por este contorno,
deixando de trafegar pela area central de Rondonépolis.

Esta medida ja se justifica com o trafego atual e € considerada como imprescindivel
para absorver o aumento previsto do fluxo de veiculos de grande porte, que buscam
acessar o Terminal Rodoferroviario da RUMO (localizado na parte sul do municipio).

Estudos detalhados deverdo ser realizados para que seja avaliada a viabilidade
técnica, econdmica e financeira e estabelecer o melhor tragado para esse prolongamento.
Como diretriz, apresentam-se 3 (trés) alternativas, sendo:

e Alternativa 1 - Passando pelo Bairro Sagrada Familia, cruzando o Rio
Vermelho em ponte a ser construida com infraestrutura suficiente para
absorver o fluxo previsto, seguindo em direcdo a BR-364 em &rea nao
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ocupada. Prossegue pela BR-364 até as proximidades do Parque
Industrial Vetorasso, cruzando diagonalmente essa regido para acesso a
BR-163. O principal aspecto negativo deste tracado € o trecho inicial
desde o final do trecho existente, passando por areas residenciais do
Parque Sagrada Familia. Outros aspectos a serem considerados é a
necessidade de implantagcdo de uma nova ponte e 0 acesso para a BR-
364, a saida da BR-364 e a chegada a BR-163.

Alternativa 2 — Passando pelo Bairro Sagrada Familia, cruzando o Rio
Vermelho em ponte a ser construida com infraestrutura suficiente para
absorver o fluxo previsto, seguindo em direcdo a BR-364 em area nao
ocupada, cruzando esta via em direcdo ao Bairro Recanto Santa Tereza,
passando pelo Parque Industrial Fabricio Vetorasso chegando a BR-163.
O principal aspecto negativo deste tracado é o trecho inicial desde o final
do trecho existente, passando por areas residenciais do Parque Sagrada
Familia. Outros aspectos a serem considerados é a necessidade de
implantacdo de uma nova ponte, o cruzamento em desnivel pela BR-364
e a chegada a BR-163.

Alternativa 3 — Contorna o Parque Sagrada Familia até as margens do
Rio Vermelho sendo necesséaria a implantacdo de uma nova ponte. A
partir deste ponto segue o mesmo tracado definido na Alternativa 2.
Embora evite cruzar a area mais adensada do Parque Sagrada Familia,
esta alternativa possui um tracado mais extenso.

A figura a seguir ilustra o tracado de cada uma das alternativas acima propostas:
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Figura 2: Ampliacdo do Sistema Viario — Contorno Viario

Alternativa 1

o |Alternativa 2
[ 1!

I | i i 3
I M S
o)) W= W) H)l] Il SSSSEN =SSyl
a2 7 P e SSSSSESSSISSY
% s\\sfi?‘:‘}g"%{ & % %%éz‘:‘@"b” % S 4
A K 2 ] &) 2K Saeasaesss ME AW
Ny B 7 WYy A NGRS
NP LEEA L T (LS55 LR R
[, TITHIIENG, 7 < L3y, VTTHIIPNG, % ST TREN g
NN sgpettotet ' XK IR g 0% %9%: SISTSpaa fSSSNNS Qi
RS SRS Jogedesent avs X SNy feaea W
8 S SRS 55 ST iSSEEOS SSeNi, el
{7 SSESESMEAE N £ P MO e SSSSS5 Mpietee dUl)
0o o) ) % oo R0 s Beseeen N
SN g o N LH5050505055 Reo R
e O it - i e M AT TR LA
i 0005 A WA N, 5% o i “0,05%% NS SO
TR RS U SR oiNe'ss el - e
8 ST \ SNSRI R NS A A
BAREe, N s | L ST IEL O SO S N T AK Z2
S S TN IXELE RN W peER s, ‘e s S SO IR ] 22
RO e AT A MK XSS K X W) oS BT S A AT NN SR X g ='-\"\ X W)
st N2ty S N Sa s, WL oee" 29 S
e e, "ot B e ol ST AN
Caiieseneness, %’ @ = iRt il S5k N =S
1 OO TR N E 2 OO T gl 58 AN ==
TRRURe et %Y 100 == RN, 4 SOt W ==
BT SOOI SN E= e SN et ‘e lte%et Sl S=P
T AT IOERCK K IS e = = il YR elgBi BRIV S 000, 600 = = il
SRR K RS 1] = g OSSR RS =N 2 U
B e et neresetels. %o 2585 L By B \Elulua et etetelets, %SS E ) g
B e Y O et % % ¢ (0 e —— i gt OO0 00, ¢ 0 o P Ol
O CHAKH . el PEC RO PG 000, <9 m——— X st
s “ﬁ,«,f SRR S0 = %%@\\‘:}kﬂw R INE TGy, o ?,'%(\;’\\'\““'l5 utl
0 < i e & > Ry
,.-‘-.“‘"\"‘8\\:‘{&"“ %, s \\\f‘f%?zo::f&%‘é\{{%\‘:\%ﬁ\’é%\?'gj\‘{@-‘ >y B A 0\:‘:%"& 4‘%‘&%}“ g
N L/ NS oo 2 N N S
i QNS ceNNENT o2 PN XS W0 |
s S , St mstWNWeNT e W 2 : e G
R reeW NN N2 2272 =\ N ‘. st 2 =\
o &R NN NN NG ]
SR R e RS e AR
-\‘:.«,'«'.o..‘:.o R TR ol ANZZ AR /N2 N7 gk SN
Zasutigsetier X ERERN 0 S » N AREEN o
3 Lgehettlt ety 4 Np T v Ay Nh I
= ‘\\‘ 'o,‘ e, ‘ln i‘ I “‘E dimy] Zin i‘ =
~.‘ e a'll. 'i| .A‘_. l"l. " I l'. ]
7 9 a A
< / L B [ ' meeat ' P
. ' | 4 . ' Ay al Il
~‘ ‘ o 4” / i I I /
~ , 'I by 4 [] ' "\
v X
7 I ' N | I —
. ' '; 5, I | B O
f
§§~~ f, i i
- r
-
1 [ ]
l | 0 1 2 3 km
. i
I Legenda
1 [] =l Ponte O Readequacéo Viéria - Proposta 1
l l N Hidrografia == Proposta 2
. ] ! am® Rodovia Federal O Readequacéo Viéria - Proposta 2
A @@= Rodovia Estadual == Proposta 3
= Proposta 1 O Readequacéo Viéria - Proposta 3

Fonte: Elaboracdo Urbaniza Engenharia Consultiva

Estudos de Mobilidade e Logistica Urbana e Rural
Relatorio Técnico - Modelagens e Propostas para a Mobilidade Urbana e Rural



Urbaniza

Prefeitura Municipal de Rondonépolis ENGENHARIA CONSULTIVA

4.5 Sinalizagao

A sinalizacdo tem como funcéo instruir a correta utilizacdo das vias, empregando
placas, marcas viarias, equipamentos luminosos e dispositivos auxiliares, assegurando
assim uma melhor fluidez no transito e maior seguranca para os pedestres e veiculos que
utilizam das vias de deslocamento. Seus parametros sao regidos pelo Codigo de Transito
Brasileiro - Lei Federal n°® 9.503/97.

Ha trés categorias de sinalizacdo, sendo elas complementares e formando o
sistema de sinalizacao viério, a saber:

e Sinalizacdo Vertical: meio de comunicacdo em posicdo vertical,
normalmente em placa, fixado ou suspenso sobre a pista;

e Sinalizagdo Horizontal: meio de comunicagdo constituinte em linhas,
marcacles, simbolos ou legendas, pintados ou apostos sobre o
pavimento das vias;

e Sinalizacdo Semaforica: composto por indicacdes luminosas adicional,
alternada ou intermitentemente, através de sistema elétrico ou eletrénico,
tendo como funcgéo o controle dos deslocamentos no viario.

Para a sinalizacéo horizontal, vertical e semaforica serdo necessarias as seguintes
acoes:

e Implantar e executar manutencdo recorrente de sinalizacdo horizontal e
vertical de acordo com as especificagcbes do Cdédigo de Transito
Brasileiro — CTB.

e Implantacdo e manutencdo peridédica de sinalizacdo indicativa para as
principais vias de acesso aos bairros, saidas do Municipio, terminais e
outros pontos de interesse.

e Independente da existéncia de seméforos nas travessias devera ser
implantada ou ter a sua manutencdo efetuada periodicamente,
sinalizacdo horizontal e vertical (regulamentacdo e adverténcia)
indicando o local da travessia dos pedestres.

e As intersecbes semaforizadas localizadas nas proximidades de polos
geradores deverdo garantir tempo exclusivo para a travessia confortavel
e segura para pedestres e portadores de mobilidade reduzida.

e Verificacdo e corregcdo dos tempos semaféricos, para garantir maior
seguranca e conforto para os atores do transito e maior fluidez no
trafego.

4.6 Equipamentos e Instalagoes

Para gestéo do transito sdo necessarios equipamentos e instalacdes relacionados
a mobilidade. Trata-se de semaforos, cameras de monitoramento e radares. Por
experiéncia comprovada em indmeros municipios, tais equipamentos sdo de vital
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importancia para o disciplinamento do transito e para a seguranca de motoristas, ciclistas
e pedestres.

Para instalacGes e equipamentos serdo necessarias as seguintes acoes:

e Os equipamentos novos que forem implantados deverdo registrar
também a contagem volumétrica de trafego na via fiscalizada e conter na
sua medicao, a data de verificagcdo do medidor de velocidade, obrigatoria
com periodicidade maxima de 12 meses, de acordo com o artigo 10 da
Resolucdo do CONTRAN n° 396/11;

e Efetuar estudos técnicos a cada 12 meses, para medir a eficacia dos
medidores e analisar ocorréncias desse periodo, visando seguranca, e
se for preciso adotar outros procedimentos de engenharia de transito;

e Implantar e executar manutencao recorrente a utilizacdo de sistemas
automaticos nao metroldégicos de fiscalizacdo conforme as
especificacoes da Resolucdo do CONTRAN n° 165/04, bem como
implantar e/ou remanejar instrumento ou equipamento habil para o
registro de infracdo de acordo com as especificagcbes da Resolucéo do
CONTRAN n° 396/11;

e Aplicar multa por excesso de velocidade, conforme as especificacbes do
artigo 218 do Cdédigo de Transito Brasileiro — CTB, para que diretamente
possa disciplinar o condutor e indiretamente contribuir com recursos
financeiros para a manutencédo do Municipio;

e Respeitar a distancia de acordo com intervalo estabelecido, que deve ser
observada entre a placa R-19 e o medidor, conforme o anexo IV da
Resolucdo do CONTRAN n° 396/11, referente ao artigo 6°, 83° e 5°.

4.7 Politica de Estacionamento

A proposta para o municipio é aderir a Zona Azul Digital, um meio mais seguro e
confiavel tanto para o administrador como para o usuario. Na proposta a zona azul digital
funcionara por meio de aplicativo que podera ser baixado nos smartphones. Esse
aplicativo devera ser fornecido pela empresa responsavel pelo servico. O pagamento
poderd ocorrer através do cartdo de crédito cadastrado no aplicativo ou pelos
parquimetros que estardo disponibilizados proximos as areas de estacionamento, que
também aceitam cartdo de débito e de credito.

A zona azul digital contempla também o sistema de sensores de vaga, onde é
recomendado a empresa instalar e gerir um sistema onde, por aplicativo ou por um site, é
possivel consultar se ha ou ndo uma vaga disponivel.

Serd necessaria a verificagdo da estrutura tecnolégica da area de cobertura do
estacionamento rotativo, como fibra éptica, conexado Wi-Fi dos terminais para contato dos
agentes de transito e terminais de autoatendimento (Parquimetros) em toda area de
abrangéncia da zona azul.
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Essa proposta tem como carater a modernizacdo do sistema de cobranca de zona
azul, onde muitos municipios estdo aderindo por conta da facilidade e seguranca do
usuario e da empresa fornecedora do servico.

A implantacdo tem 4 fases, sendo imediato, curto, médio e longo prazo.

Imediato (1 ano) — Convocacdo para a licitagdo e contratacdo da
empresa.

Em curto prazo, (2 anos) — Implantacao do sistema, ja com os locais de
estacionamento corretos e o minimo de funcionamento para operar o
sistema.

Em médio prazo (5 anos) — Criacdo de aplicativos e tecnologias que
facilitam o uso do dia a dia, revisdo da tarifa devido ao aumento
populacional e da frota.

Em longo prazo (10 anos) — Funcionamento pleno, com todas as
tecnologias que o sistema possui inclusive os sensores de vagas com 0S
dados nos mapas para consulta. Nova revisao da tarifa.

Ressalta-se que no momento de revisdo das vagas de estacionamento, deveréo
ser respeitados os parametros estabelecidos no Estatuto do Idoso (Lei n°® 10.741, de 1° de
Outubro de 2003) e no Estatuto da Pessoa com Deficiéncia (Lei n® 13.146, de 6 de Julho
de 2015), sendo respectivamente:

Artigo 41 - E assegurada a reserva, para os idosos, nos termos da
lei local, de 5% (cinco por cento) das vagas nos estacionamentos
publicos e privados, as quais deverdo ser posicionadas de forma a
garantir a melhor comodidade ao idoso.

Artigo 47 - Em todas as areas de estacionamento aberto ao publico,
de uso publico ou privado de uso coletivo e em vias publicas, devem
ser reservadas vagas proximas aos acessos de circulacdo de
pedestres, devidamente sinalizadas, para veiculos que transportem
pessoa com deficiéncia com comprometimento de mobilidade, desde
gue devidamente identificados.

8 12 As vagas a que se refere o caput deste artigo devem equivaler a
2% (dois por cento) do total, garantida, no minimo, 1 (uma) vaga
devidamente sinalizada e com as especificacdes de desenho e
tracado de acordo com as normas técnicas vigentes de
acessibilidade.

4.8 Pontos Criticos

Durante vistorias, foi possivel constatar que alguns locais do municipio necessitam
de acdes imediatas visando a seguranca dos usuarios. Em alguns locais apenas a
reprogramacdo semaférica garantiria uma melhoria na fluidez do transito, em outros é
necessario a elaboragéo de projetos que analisem a melhor solugéo.
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Na figura abaixo estdo destacadas as rotatorias, as intersecdes semaforizadas, as
pontes e locais que necessitam de interferéncia. Esses locais sdo 0s que apresentam
maior risco, seja por conta da largura das vias e calcadas, seja por conta da dupla
visibilidade dos semaforos, da geometria incompativel com a circulagcdo permitida,
auséncia de sinalizacdo (horizontal, vertical e semaforica), etc. E imprescindivel a
elaboracdo de projetos basicos e executivos que contemplem as melhorias necessarias
para cada local. Além dos locais identificados na figura, € necessario realizar analises
técnicas para detectar outros pontos criticos visando a seguranca dos pedestres, ciclistas
e veiculos.

Com relacdo as intersecbes semaforizadas, apesar do diagndéstico apresentar
niveis de servico caracterizados como A ou B, € imprescindivel a revisdo da programacao
semaforica, visto que atualmente um anico plano esta em operacédo. Recomenda-se a sua
revisdo e a implantacédo de planos compativeis com o fluxo ao longo do dia e com os dias
da semana.

Recomenda-se que os planos da programacao semaférica sejam elaborados e
implantados conforme quadro a seguir (os horarios de cada plano podem variar de
intersecao para intersecdo devido ao uso do solo):

Quadro 9: Horario dos Planos — Programacéao Semaférica

Plano Dia da Semana Horéario

Manha
Entrepico Manha
Almoco

Entrepico Tarde

Segunda a Sexta
Segunda a Sexta
Segunda a Sexta

Segunda a Sexta

6h as 9h
9h as 11h30minh
11:30h as 14:30h
14:30h as 16:30h

Tarde Segunda a Sexta 16:30h as 20h
Noite Todos os dias 20h as 00h
Madrugada Todos os dias 00h as 6h
Manha 2 Sabado 6h as 14h
Tarde 2 Sabado 14h as 20h
Manh& 3 Domingo 6h as 20h

Fonte: Elaboragdo Urbaniza Engenharia Consultiva

Para as rotatorias, serdo necessarios projetos para adequacdo da sinalizacdo
horizontal e vertical visando a seguranca dos pedestres, ciclistas e motoristas.
Recomenda-se que no momento da elaboragcéo dos projetos, seja realizada uma analise
da geometria, e quando necessario realizar a sua adequacéo.

Devera ser elaborado um Estudo de Acessibilidade no entorno do Contorno Viario
para garantir que o acesso para 0s bairros e para o préprio Contorno seja realizado com
seguranca e sem prejudicar a fluidez do transito.

A partir destas propostas deverdo ser formulados estudos especificos para definir
com mais detalhes as propostas que serdo desenvolvidas, principalmente com relagao
aos prazos e custos de implantacdo. Para tanto serd necessaria a elaboracdo de um
Plano de Acéo Imediata de Transportes — PAIT.

Estudos de Mobilidade e Logistica Urbana e Rural
Relatorio Técnico - Modelagens e Propostas para a Mobilidade Urbana e Rural



Urbaniza

Prefeitura Municipal de Rondonépolis ENGENHARIA CONSULTIVA

Figura 3: Sistema Viario — Pontos Criticos
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5. TRANSPORTE NAO MOTORIZADO
5.1 Pedestre

Andar a pé € o primeiro modo de deslocamento do ser humano ja que antes de
sermos usuarios de qualquer outro modal, somos todos pedestres, independente se o
trajeto € longo ou curto (ida até o ponto de 6nibus, no caminhar até o carro, etc.).

Esses deslocamentos sdo realizados através de passeios, que podem ser
calcadas, calcaddes, passarelas, passeios publicos e faixas de pedestre. O Cdadigo de
Transito Brasileiro (Lei 9503/97) no Anexo | conceitua 0s termos passeio e cal¢ada:

Passeio - parte da calcada ou da pista de rolamento, neste ultimo
caso, separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de
interferéncias, destinada a circulacdo exclusiva de pedestres e,
excepcionalmente, de ciclistas.

Calcada - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente,
nao destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao transito de
pedestres e, quando possivel, a implantacdo de mobiliario urbano,
sinalizacdo, vegetacao e outros fins.

Sendo a calcada o elemento mais presente na mobilidade dos pedestres, é
necessario que sua largura disponibilize espacos para equipamentos urbanos, para
circulacdo e para 0 acesso aos lotes. A seguir segue a definicdo e a largura minima para
cada um dos trés itens, segundo a NBR 9050/2015*:

Faixa de servigo: serve para acomodar o mobiliario, os canteiros, as
arvores e os postes de iluminacdo ou sinalizacdo. Nas calcadas a
serem construidas, recomenda-se reservar uma faixa de servico
com largura minima de 0,70 m;

Faixa livre ou passeio: destina-se exclusivamente a circulacdo de
pedestres, deve ser livre de qualquer obstaculo, ter inclinacédo
transversal até 3 %, ser continua entre lotes e ter no minimo 1,20 m
de largura e 2,10 m de altura livre;

Faixa de acesso: consiste no espaco de passagem da area publica
para o lote. Esta faixa € possivel apenas em calgcadas com largura
superior a 2,00 m. Serve para acomodar a rampa de acesso aos
lotes lindeiros sob autorizagdo do municipio para edificacbes ja
construidas.

A figura a seguir ilustra a disposicédo de cada uma das faixas na calcada.

1 Tais definicGes ja se encontram na Lei Ordinaria n® 4741, de 06 de Fevereiro de 2006.
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Figura 4: Faixas de uso na calgcada?
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Fonte: NBR 9050/2015 / Elaborag&o Urbaniza Engenharia Consultiva

Apesar da NBR 9050/2015 nao estabelecer uma dimensédo minima para a faixa de
acesso, o PlanMob determina a largura minima de 1,20 m e apenas para calcadas com
largura superior a 3,20m. Tais parametros foram estabelecidos com base na Lei

Complementar n°® 247 de 28 de Abril de 2014 da Prefeitura Municipal de Dourados,
conforme demonstrado no quadro a seguir:

Quadro 10: Vias a serem pavimentadas

Largura da Calgcada Largura da Faixa de Acesso
3,20 = x< 4,00 1,20
4,00 2x< 6,00 2,00
x26,0 40%

Fonte: Elaboragdo Urbaniza Engenharia Consultiva

2 llustracdo baseada na NBR 9050/2015 de Acessibilidade a edificagbes, mobiliario, espagos e
equipamentos urbanos.
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Além das caracteristicas demostradas no quadro acima, a legislacdo da Prefeitura
de Dourados ainda estabelece os seguintes critérios:

§ 3°. A permissao para colocacdo de mesas e cadeiras dependera
da instalagéo de lixeiras, pelos estabelecimentos interessados, nas
areas do passeio publico correspondente as respectivas testadas do
estabelecimento.

§ 4° A inobservancia desta lei acarretara pena de multa, conforme
legislacdo pertinente e, em caso de reincidéncia, revogacdo da
permissao por 1 (um) ano.

§ 5° A utilizacdo do espaco publico sem permissdo resultara em
cassacdo do alvara.

8 6°. Para usufruir o beneficio previsto nesta lei, o interessado
devera obter autorizacdo prévia da municipalidade, mediante
apresentacao de requerimento e demonstrativo quanto a finalidade e
forma de utilizacdo do passeio.

Os perfis apresentados no Anexo 1 determinam os parametros minimos a serem
adotados quando da reforma ou adequacdo de passeios ou quando da implantacdo de
calcadas em vias novas. Esses parametros minimos foram estabelecidos para garantir
seguranca, conforto e autonomia nos deslocamentos dos pedestres.

Caso alguma via ndo apresente as dimensdes minimas apresentadas no Anexo 1,
cabe ao poder publico executar as seguintes medidas:

e Retirar areas de estacionamento na via;
e Retirar parte das faixas de rolamento;
e Desapropriagdo das areas néo edificadas.

Além disso, este plano estabelece as seguintes diretrizes:

e Implantar ou adequar passeios em vias pavimentadas que nao se
adequem aos parametros aqui estabelecidos ou aos da NBR 9050/2015;

e Adequar a arborizacdo existente com a acessibilidade universal nos
passeios;

¢ Os revestimentos deverao seguir o estabelecido na NBR 9050/2015;

e A implantagdo de passeios em vias existentes devera ser realizada pelo
Poder Publico;

e A adequacao de passeios em vias existentes devera ser realizada pelo
proprietario do lote com fiscalizagdo do Poder Publico;

e Equipamentos urbanos, como arvores, floreiras, sinalizacdo, bancos, etc.
s6 poderdo ser locados na faixa de servico ou acesso e quando nao
impedirem a circulacao do pedestre;
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A manutencdo e conservacao do passeio sdo de responsabilidade do
proprietario do lote ou do concessionario/permissionario que execute
alguma intervencdo devido a prestacdo de servico publico ou da
Prefeitura quando houver a execucdo de obras viarias que modifiguem o
alinhamento ou nivelamento.

Nas vias onde o fluxo de pedestre tem como interesse equipamentos escolares,
este plano propdem as seguintes diretrizes:

Leito carrocavel

Pavimentado, com tipo de pavimento adequado ao trafego de veiculos
automotores, conforme indicados nas diretrizes deste plano (tipos de
pavimentos);

Com larguras minimas conforme indicados nas diretrizes deste plano.
Calcadas e passeios

Possuam largura minima de 2,50m (conforme indicados nas diretrizes
deste plano);

Com pavimento uniforme e com tipo de material que ofereca uma
locomocéao segura ao pedestre;

Que nao oferecam riscos de acidentes;
Que atendam a norma ABNT NBR 9050;

Equipamentos urbanos devem ser locados nas faixas de servico,
conforme indicado na diretriz do plano;

Livres de interferéncias como: buracos, ondulacdes, desniveis,
vegetacdo densa, raizes de arvores e equipamentos fora do local
indicado na diretriz do plano.

Travessias

Devem ser locadas nas esquinas, e em meio de quadra quando proximas
ao portao de entrada/saida do equipamento educacional;

Possuir demarcacgéo (pintura de solo) do tipo zebrada no leito carrocavel,
conforme Cdédigo de Transito Brasileiro;

Possuir sinalizacdo de adverténcia de travessias de pedestres e de
escolares (pintura de solo e sinalizagcdo vertical) antecedendo a
travessia,;

Ser dotada de rampas acessiveis para travessias de pedestres, com
dimensdes e caracteristicas conforme norma ABNT NBR 9050;

Preferencialmente possuir equipamentos que promovam a iluminacao
noturna sobre a faixa de travessia;

Implantar regulamentacao de velocidade reduzida.
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O tratamento das vias e travessias em areas escolares devem seguir as seguintes
premissas basicas para uma solucdo de seguranca do trafego em area escolar:

Vias Locais em meio urbano

Faixas de pedestres em frente a escola e cruzamentos;

Relocacao de interferéncias (pontos de 6nibus e bancas de jornal);
Proibicdo de estacionamento proximo a travessias de pedestres;
Regulamentacgéo de velocidade proxima a escola e travessias;
Gradis de canalizacédo dos escolares até a travessia,

Sinalizagao horizontal e vertical complementar.

Vias Arteriais em meio urbano

Semaforo para pedestres acionados por botoeira (opcional);

Semaforo em cruzamentos com fase especifica para travessia de
pedestres (opcional);

Alargamento de calgada nos ou em meio de quadra, caso possua
estacionamento regulamentado (opcional caso ndo se optar pela
instalacao de semaforo);

Refugio de pedestres, permitindo que a travessia seja feita em duas
etapas, caso a via possua largura consideravel e seja méo dupla de
circulacdo (opcional caso ndo se optar pela instalacdo de semaforo);

Mudanca do portdo de estacionamento da escola para rua lateral;
Proibicdo de estacionamento;

Regulamentacgéo de velocidade proxima a escola e travessias;
Gradis de canalizacado dos escolares até a travessia,

Sinalizagao horizontal e vertical complementar;

Vias Coletoras em meio urbano

Semaforo para pedestres acionados por botoeira;

Semaforo em cruzamentos com fase especifica para travessia de
pedestres;

Proibicdo de estacionamento;

Regulamentacéo de velocidade proxima a escola e travessias;
Gradis de canalizacédo dos escolares até a travessia,
Sinalizag&o horizontal e vertical complementar;

Alargamento de calcada nos ou em meio de quadra, caso possua
estacionamento regulamentado (opcional caso nao se optar pela
instalacdo de semaforo);
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e Refugio de pedestres, permitindo que a travessia seja feita em duas
etapas, caso a via possua largura consideravel e seja méo dupla de
circulacéo (opcional caso néo se optar pela instalacdo de seméaforo).

A prioridade de adequacao séo as rotas de maior fluxo de pedestres e as rotas de
interesse aos equipamentos escolares.

Além de todos os itens apresentados acima, € necessario que seja realizada com
maior afinco a fiscalizac&do a fim de manter as calcadas com os parametros estabelecidos
sempre com qualidade. Nas vias que apresentem um uso do solo com predominancia de
comeércios, a fiscalizacdo deve ser mais constante, por apresentar um maior nimero de
pedestres.

5.1.1 Programa de Pedestrianizagédo das Pontes

Junto com todos 0s programas propostos neste capitulo, este também tem o
objetivo de priorizar o modo ndo motorizado sobre o motorizado, conforme estabelecido
na Politica Nacional de Mobilidade.

Atualmente as pontes do municipio sdo quase que exclusivas para a circulacdo dos
modos motorizados, ndo reservando area apropriada para que os pedestres e ciclistas
circulem de uma margem a outra dos rios, que marcam o territério de Rondondpolis.

Esta caracteristica ndo € exclusiva do municipio, ja que pelo pais afora, pontes
foram implantadas sem que espacos destinados para pedestres e ciclistas fossem
projetados e executados.

Portanto, é proposto para o Plano de Mobilidade de Rondondpolis o Programa de
Pedestrianizacdo das Pontes, que tem por objetivo permitir aos pedestres e ciclistas a
circulacdo com seguranca em todas as pontes existentes no municipio.

A Companhia de Engenharia de Trafego de Sao Paulo (CET) iniciou em 2014 a
elaboracdo e a implantacdo do Projeto para a Travessia Segura de Pedestres e Ciclistas
nas pontes e viadutos da capital paulista.

Segundo a CET, devido as diferentes caracteristicas das pontes, as intervencoes
podem variar de acordo com as especificidades da estrutura de cada ponte, algumas
necessitam de intervencdes mais simples e outras mais complexas, com a implantacao de
obras civis. Recomenda-se que a velocidade maxima permitida para os veiculos, seja de
50km/h, proporcionando assim, mais seguranca a todos que transitam por essas
estruturas.

Inicialmente deve ser realizado um levantamento complementar ao apresentado no
Relatorio Técnico - Diagnéstico do Sistema Atual de Mobilidade caracterizando todas as
pontes. Apoés isso, devem-se dividir as mesmas pelo tipo de acdo a ser implantada. A
CET dividiu o projeto em 3 fases, sendo:

e 1°Fase: Pintura e obras civis de pequeno porte;
e 23 Fase: Pintura e obras civis de médio a grande porte;

e 3°Fase: Casos especificos que necessitam de uma melhor avaliacéo.

Estudos de Mobilidade e Logistica Urbana e Rural
Relatorio Técnico - Modelagens e Propostas para a Mobilidade Urbana e Rural



A
e » Urbaniza
Prefeitura Municipal de Rondonépolis

ENGENHARIA CONSULTIVA

Em Rondondpolis, recomenda-se que sejam utilizadas as trés fases, sendo que as
pontes de madeira e em casos mais extremos - como o da estrutura existente na Avenida
Goiania (Jardim Dinalva Muniz) sobre o Corrego Queixada, que contempla apenas uma
‘pinguela” — deverdo ser reconstruidas com materiais que tenham mais resisténcia as
intempéries (chuva, sol em excesso, etc.) como, por exemplo, estrutura metalica ou
concreto armado. Tal definicdo devera ser objeto de projetos especificos para cada local.

Para as pontes classificadas na 12 fase, a CET definiu as seguintes intervencoes,
apresentadas nas figuras a seguir:

Figura 5: Ponte com sentido Unico de circulagdo com ciclovia bidirecional no
acostamento

Fonte: Prefeitura Municipal de Sdo Paulo

Figura 6: Ponte com ciclovia bidirecional central

Fonte: Prefeitura Municipal de Séo Paulo
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Figura 7: Ponte segregada com ciclovia bidirecional no acostamento

Fonte: Prefeitura Municipal de Sao Paulo

Para as estabelecidas na 22 fase, foram propostas as seguintes interferéncias:

Figura 8: Ponte com ciclovia bidirecional no canteiro central

€13 F.BERNADINO

Fonte: Prefeitura Municipal de Sao Paulo

Figura 9: Ponte com ciclovia bidirecional no passeio

Fonte: Prefeitura Municipal de Séo Paulo
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Figura 10: Ponte segregada com ciclovia bidirecional no canteiro central

Fonte: Prefeitura Municipal de Sao Paulo

No caso das propostas acima, pode-se reduzir o numero de faixas de rolamento
para que seja viabilizado o espaco de circulacdo dos pedestres e ciclistas. Contudo,
estudos de trafego deverdo ser realizados a fim de ndo comprometer a fluidez do transito.

Para as pontes que ndo sdo de madeira, porém ndo é possivel implantar as
medidas ilustradas nas figuras acima, indicando-se a implantacdo de estrutura anexa a
ponte. A Prefeitura do Municipio de Santo Antdnio da Platina (Estado do Parana)
implantou em Maio de 2015 tal solugdo na ponte existente na Rua Rosario Agostinho,
com 10m de extensdo (neste exemplo ndo foi priorizado a circulagcdo dos ciclistas). A
figura abaixo apresenta a implantacao da estrutura:

Figura 11: Ponte Rua Rosério Agostinho em Santo Anténio da Platina

Fonte: Tribuna do Vale

Vale lembrar que em todas as pontes os parametros minimos estabelecidos na
NBR 9050/2015 e no Anexo 1 deste relatorio deveréo ser seguidos, garantindo conforto e
principalmente seguranca a todos.
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5.1.2 Programa de Pedestrianizacdo da Area Central

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana estabelece os seguintes principios e

diretrizes:

Art. 52 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada
nos seguintes principios:

| - acessibilidade universal,
VI - seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VII - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos
diferentes modos e servicos;

VIII - equidade no uso do espaco publico de circulacdo, vias e
logradouros; e

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacdo urbana.

Art. 62 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas
seguintes diretrizes:

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

O Instituto de Pesquisa ACIR — IPA realizou em novembro de 2016 uma pesquisa
com 552 pessoas, entre comerciantes e sociedade civil, sobre a “Criacdo de um cal¢cadao
na Avenida Amazonas, entre as ruas Dom Pedro Il e Fernando Corréa, deixando as vias
transversais livres, com projeto de paisagismo e bancos”, obtendo o seguinte resultado:

O projeto foi bem aceito entre os entrevistados, dos 57 empresarios
entrevistados no perimetro, 74% séo favoraveis a ideia do projeto,
dos 192 empresarios pesquisados fora do perimetro, 78% acreditam
gue o projeto seja positivo para o desenvolvimento da cidade e das
303 pessoas da classe consumidora 92% sao a favor do projeto.

Fonte: Relatério Pesquisa de Criacdo do Cal¢cadédo, ACIR. 2016.

Pautando-se nestes itens, este plano propde que seja implantada uma area de uso
exclusivo dos pedestres (com excecao veiculos de moradores, de emergéncia, de limpeza
urbana e de carga e descarga).

Este Programa de Pedestrianizacdo da Area Central tem por objetivo fazer com
gue a rua nao seja apenas um lugar de circulagéo de pessoas e bens, mas um espago de
convivio inserido no coracdo de Rondondpolis. O quadro abaixo apresenta a extenséo de
cada uma das vias que irdo compor o programa:
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Quadro 11: Extensé&o das Vias do calcadao

Via Extensé&o (m)
Avenida Amazonas 318,45
Avenida Cuiaba 319,80
Avenida Marechal Dutra 319,91
Avenida Rui Barbosa 318,75
Rua Otavio Pitaluga 555,87
Rua Treze de Maio 555,23
Total 2388,01

Fonte: Elaboracdo Urbaniza Engenharia Consultiva

O quadro abaixo apresenta a quantidade de imoveis por tipo (comércio, lazer, etc.),
inseridos dentro do perimetro estabelecido para o calcadao:

Tipo de Imovel Quantidade
Comeércio 217
Institucional 4
Servigo 53
Residéncia 101
Vazio 3
Total 378

Fonte: Prefeitura Municipal de Rondondpolis / Elaboragdo Urbaniza Engenharia Consultiva

A figura a sequir, ilustra o perimetro estabelecido para o calcadao:
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Figura 12: Proposta Calgcad&o — Area Central
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Fonte: Elaboracao Urbaniza Engenharia Consultiva
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Para que o programa apresente qualidade e proporcione conforto e seguranca aos
usuarios, € necessario que sejam seguidas as seguintes diretrizes

Nivelamento da pavimentacdo das vias que delimitam o perimetro do
calcadao com as vias de uso exclusivo para os pedestres;

Implantar pavimento compativel para a circulagdo dos pedestres e que
suporte o peso dos veiculos que terdo permissao de circular pelas vias;

N&o implantar barreiras fisicas permanentes nas extremidades das vias
gque compdem o cal¢cadao, para ser permitida a entrada de veiculos de
moradores, de emergéncia, de limpeza urbana e de carga e descarga;

Especificar as caracteristicas (peso bruto, dimensdes, etc.) do veiculo de
carga que serd permitido;

Estipular um periodo para a realizacdo da carga e descarga, sugere-se
gue seja proibido das 7h30min as 20 horas

Implantar mobiliario urbano compativel com a nova caracteristica das
vias, como bancos, mesas, paraciclos, equipamentos desportivos, etc.
Alguns municipios realizam também eventos culturais e feiras de
comercio tematicas.

Realocar os pontos de taxi e mototaxi nas vias perpendiculares ao do
calcadao proposto, respeitando a distancia maxima de uma quadra.

No momento que um projeto deste nivel € anunciado a populacao, criticas e
resisténcias surgirdo, principalmente por parte dos comerciantes. Porém, com o passar do
tempo, estes se mostram 0s maiores apoiadores e incentivadores do projeto, a medida
que as vendas aumentam e consequente aumentam os lucros. Isto se deve ao fator
seguranca que € dado ao pedestre, que caminha com mais calma e tranquilidade por
essas ruas, fazendo com que apreciem as vitrines, e com grandes chances de realizar

compras.

Por conta da retirada das vagas de estacionamento das vias que compdem o
calcadao, propde-se que seja implantado um edificio garagem (distante no maximo 200m)
que absorva no minimo a mesma quantidade de vagas que foram retiradas. Como
exemplo, a figura abaixo ilustra a Garagem Subterrdnea Trianon, localizada na Praca
Alexandre Gusméao:
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Figura 13: Garagem Subterranea Trianon

Fonte: SPBR Arquitetos

5.1.3 Manual de Acessibilidade

As calcadas sado as principais vias para o deslocamento a pé, mantendo o pedestre
seguro, afastado das vias e dos modos motorizados. Desta forma, € de extrema
importancia que esta via de acesso esteja em condicbes adequadas a todos, com
conforto e seguranca para todas as pessoas, independente das limitacdes de mobilidade.

Como dito no Relatério Técnico - Diagnéstico do Sistema Atual de Mobilidade, o
Municipio de Rondonopolis ja conta com legislacdo que estabelece os critérios de
utilizacdo e padronizacdo dos passeios publicos, através da Lei Ordinéria n° 4741, de 06
de Fevereiro de 2006 e da Cartilha Calgadas em Rondondpolis — Construa ou Reforme de
Maneira Correta, com redacéo baseada na referida lei.

Este plano prevé entdo que seja realizada revisao da legislacédo e da cartilha, para
gue as mesmas estejam compativeis com a NBR 9050/2015.
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ApOs esta revisdo sera necessario que o poder publico exija que os proprietarios
dos imoveis ja implantados cumpram a lei, além de realizar fiscalizacdes periodicas para
averiguar a situacao das calcadas e passeios publicos.

No momento da revisdo da legislacdo, deve ser estabelecido que, para os novos
empreendimentos, um dos itens a ser fiscalizado para a liberacdo do habite-se serd a
execucao da calcada conforme os parametros estabelecidos pela lei.

Além disso, planos de trabalho que insiram o cidaddo na estruturacdo do municipio
sdo sempre relevantes, trazendo beneficios para a populacdo que participa e a cidade
como um todo que usufrui destes resultados, uma vez que o trabalho sera feito por
pessoas que tem vivéncia dos problemas e das complexidades do seu municipio.

Desta forma, € proposta a criacdo de um Plano para a Manutencao das Vias do
municipio, criando uma parceria da Prefeitura com a populacdo, inspirado no projeto
“Calgcada Segura” de Sao José dos Campos (Lei municipal n° 8.077/2010).

Em Sao Paulo, esse programa foi criado em 2007, e premiado pelo governo do
Estado de S&o Paulo por ser uma das dez melhores experiéncias de gestao inovadora no
Estado e tem inspirado outras cidades a criarem planos semelhantes, como em Taubaté,
Jaragua do Sul, Rio Grande e “Cidade Legal” na cidade de Porto Alegre.

O projeto baseado em lei com iniciativa popular estimula a autonomia dos cidadaos
para reger a manutencdo das calcadas dos locais onde moram. A figura a abaixo
demonstra o resultado da implantagdo da nova calgcada no municipio de Sao José dos
Campos.

Figura 14: Cal¢cadas em S&o José dos Campos

Fonte: Revista Infraestrutura Urbana

O programa deve ser constituido por sete etapas bases, podendo ser alterado ao
qgue melhor se adaptar a demanda futura de Rondonépolis, sendo elas:

e Fase legislativa: regulamenta os parametros a serem estabelecidos em
lei para a acessibilidade e execucdo das calcadas (ja instituidos no
Anexo 1).

e Fase de parcerias: acordo da Prefeitura com instituicbes de ensino,
empresas e outros O0rgdos municipais, para apoio e a execucao do
programa;
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e Fase de formacéo: capacitar a populacéo, envolvendo os profissionais da
Prefeitura, constituintes da area administrativa, agentes comunitarios
para a coleta de dados e diagndstico dos problemas, e profissionais para
executar a mao de obra nas vias e calgamentos do municipio.

e Fase de acdo educativa: através dos agentes do programa, havera o
esclarecimento e instrucdo da populacdo sobre as diretrizes do plano,
com campanhas publicitarias, entrevistas e reunioes.

e Orientacdo técnica: instruir os profissionais para a execu¢do da méo de
obra conforme a regéncia de um profissional técnico da area.

e Fase de execucdo: apos o processo de diagndstico das condicGes das
calcadas, sdo definidas as areas onde serdo realizadas as acdes de
revitalizacdo, dando aval aos responsaveis pelos imdveis a iniciar a
manutencao do calgamento dos seus lotes.

e Fase de fiscalizacdo: ultima fase para garantir o cumprimento do
processo mediante as leis.

A titulo de curiosidade, dentro deste plano em S&o José dos Campos, 0 custo
médio de uma revitalizacdo de calcamento ficou entre R$ 90,00 e R$ 140 m2 para
calcadas com pavimento intertravado. JA em pavimento de concreto moldado o custo
médio foi de R$ 30,00 m2.

Adicionalmente, podera ser avaliada pela Prefeitura a viabilidade de se oferecer
algum tipo de isencao de impostos para aqueles que aderirem ao Plano.

5.2 Bicicleta

Em cumprimento a Lei Federal 12.587/2012, que tem como diretriz a prioridade dos
modos ndo motorizados em detrimento dos motorizados, este plano propée um Plano
Cicloviério.

Vale ressaltar que o sistema cicloviario ndo é composto apenas por ciclovia,
ciclofaixa ou ciclorrotas, sendo necessaria toda uma infraestrutura que sirva de apoio aos

ciclistas, como por exemplo, paraciclos, bicicletarios, sinalizagédo especifica, etc.

Este sistema n&do tem como objetivo competir com os outros meios de transporte,
seja o individual ou o coletivo. Pelo contréario, visa & ampliagdo da acessibilidade e da
mobilidade urbana e a integracdo com o sistema de transporte publico coletivo. Para
efeitos de conhecimento, abaixo sdo apresentados os conceitos dos elementos que
compdem o sistema cicloviario (Definido pela Companhia de Engenharia de Trafego de
Séo Paulo - CET):

e Infraestrutura Cicloviaria Definitiva: € constituida pelas intervencdes
viarias dedicadas a circulagcdo exclusiva ou ndo de bicicletas. Sao
compostas por ciclovias, ciclofaixas, calcadas partilhadas, calcadas
compartilhadas, ciclorrotas, bicicletarios e paraciclos.
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Ciclovia: pista propria destinada a circulacdo de ciclos, separada
fisicamente do trdfego comum e dotada de sinalizacdo vertical e
horizontal caracteristica (placas e pintura de solo).

Ciclofaixa: parte da pista de rolamento, calcada ou canteiro, destinada a
circulacao de ciclos e delimitada por sinalizacao especifica.

Ciclorrota: vias com velocidade maxima reduzida e com sinalizacéo
especifica, indicando o compartilhamento do espaco viario entre veiculos
motorizados e bicicletas, criando condicdes favoraveis para sua
circulacao, interligando ciclovias, ciclofaixas e pontos de interesse.

Bicicletario: € o conjunto de paraciclos instalados na via publica ou no
interior de estabelecimentos dotado de zeladoria.

Paraciclo: € um suporte para a fixacdo de bicicletas que pode ser
instalado em via publica ou no interior dos estabelecimentos.

A partir da definicdo desses conceitos foram definidas as seguintes diretrizes para
determinar a estrutura do sistema cicloviario:

Conexao dos bairros aos centros;

Vias arteriais e coletoras com prioridade de inclusdo do sistema
cicloviario;
Permitir ao usuario uma circulacdo que privilegie o menor trajeto
possivel;

Implantacdo dos trechos em éareas néo edificaveis, ao longo das vias
com o menor impacto ambiental possivel,

Implantar focos semaféricos para as vias de ciclofaixa em cruzamentos
gue ja possuem sinalizacdo semafodrica, garantindo aos usuarios maior
seguranca,;

Implantar e executar manutencéo periddica nas sinalizac6es horizontais
e verticais das ciclofaixas, além de reforcar a sinalizacao de alertas nos
locais criticos, para evitar acidentes;

Promover melhoria nas calcadas do entorno da rede cicloviaria;

Instalar em toda rede cicloviaria elementos delimitadores, para separar a
ciclofaixa da faixa de rolamento, bem como a linha que separa o0s
sentidos dos fluxos;

Estabelecer areas de estacionamento gratuito para Dbicicletas,
considerando locais coletivos, oferecendo facilidade de encontro,
conforto de acesso e controle social, tais como pracas, parques,
terminais de dnibus e etc. No caso de areas de permanéncia de muitas
horas, € necessaria a previsdao de cobertura, iluminacdo adequada e
vigilancia organizada;
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e Por fim, proporcionar campanhas educativas nos bairros, parques e
escolas, mostrando a importancia do modal cicloviario e porque aderi-lo.

A necessidade de implantacdo de um malha ciclovidria com infraestrutura de apoio
e pautando-se nas diretrizes citadas, foi elaborada uma proposta para o Sistema
Cicloviario que contemple principalmente os deslocamentos diarios, que estimule as
viagens realizadas por bicicleta. Este plano tem como objetivo conectar os bairros, as vias
de carater comercial e os polos geradores de trafego, o terminal de 6nibus, etc. A figura a
seguir apresenta a proposta do Sistema Cicloviario para o Municipio de Rondonaopolis:
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Figura 15: Sistema Cicloviario Proposto
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Fonte: Elaboracao Urbaniza Engenharia Consultiva
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O quadro a seguir apresenta a relacdo das vias que compdem o Sistema
Cicloviario proposto:

Quadro 12: Sistema Cicloviario Proposto - Ciclovia

Logradouro Extensé&o (m)
Alameda das Rosas 1.213
Avenida Bandeirantes 535
Avenida Bruno Lima Nascimento 3.332
Avenida Governador Jalio Jose de Campos 2.756
Avenida José Pinto 1.155
Avenida Lions Internacional 2.028
Avenida O 1.929
Avenida Paulista 820
Avenida Presidente Médici 154
Avenida Rotary Internacional 1.916
Avenida Tadeu Orchel 661
Rua Baré&o do Rio Branco 1.976
Total 18.475

Fonte: Elaborag¢do Urbaniza Engenharia Consultiva

Quadro 13: Sistema Cicloviario Proposto - Ciclofaixa

Logradouro Extensé&o (m)
Alameda Francisco R. Ferreira 475
Avenida Abigail Deveza Costa 670
Avenida Ardo Gomes Bezerra 1.048
Avenida Bandeirantes 1.905
Avenida Benedito Freitas 484
Avenida Dom Aquino 464
Avenida Fernando Corréa da Costa 5.765
Avenida Goiania 1.973
Avenida Juscelino Kubitscheck 250
Avenida Marechal Rondon 2.708
Avenida Maria de Oliveira 1.003
Avenida Paulista 519
Avenida Plinio Aguiar 408
Avenida Presidente Médici 565
Avenida Willian Morais Filho 796
Ponte Francisco de Paula Goulart 487
Rua A 714
Rua Baré&o do Rio Branco 6.519
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Rua C 36
Rua da Saudade 922
Rua Durval Vitorino 2.376
Rua Filemon Pinto 1.091
Rua GV 33 321
Rua José Barriga 4.277
Rua Presidente Costa e Silva 1.508
Rua Rafael Arcanjo Ribeiro 134
Rua Rio Grande do Sul 2.578
Rua Treze de Maio 121
Rua Vitéria 746
Travessa 10 112
Travessa 4 467
Travessa da Rua Durvalino Vitorino 119
Total 41.561

Fonte: Elaboragcdo Urbaniza Engenharia Consultiva

Quando da implantacdo do Sistema Cicloviario os seguintes itens deverdo ser
considerado para que se tenha a sua devida eficiéncia:

Para a implantacao de cada trecho determinado neste plano, devera ser
elaborado previamente projeto basico ou executivo respeitando a
legislacao vigente, além de ser aprovado pelo Poder Publico;

Vias arteriais e coletoras incorporadas ao sistema viario deverao prever a
implantacdo de estrutura cicloviaria;

Vias arteriais e coletoras que ja integram o sistema viario e que por
ventura venham a ser reconfiguradas deverdo prever a implantacado de
estrutura cicloviaria;

Construcéo de bicicletarios e/ou paraciclos junto aos Pontos Turisticos e
aos Polos Geradores existentes e futuros — o poder publico devera
indicar quais medidas seréo necessarias para cada caso;

As dimensdes minimas para a ciclovia encontram-se no Anexo 1;
Os trechos deveréo ser integrados para admitir a circulagéo dos ciclistas;

A Prefeitura tem a liberdade de acrescentar a esse sistema cicloviario
outros trechos, desde que as diretrizes contidas neste plano sejam
respeitadas.

Para incentivar o uso de transporte sustentavel ndo poluente, bicicletas, deveréo
ser previstos paraciclos e bicicletarios em areas proximos a ciclovias, ciclofaixas e rotas
clicaveis, ou em locais que gerem interesse de viagens por esse tipo de transporte. O
capitulo a seguir explanam melhor sobre essa infraestrutura.
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5.2.1 Paraciclos e Bicicletarios parei aqui

Conforme apresentado pelo Anexo 3 do Relatério do Diagnéstico, 53% dos ciclistas
entrevistados afirmaram utilizar a bicicleta como meio de transporte para ir trabalhar, 26%
para trabalhar e realizar compras e 21% para trabalhar, realizar compras e lazer. E
guando questionados sobre os motivos que incentivariam a uma maior utilizagdo do
modal, 60% respondeu seguranca no transito e contra assaltos e 40% apontou as
deficiéncias da infraestrutura com relacao a arborizacdo de ruas e ciclovias e a qualidade
dos bicicletarios e paraciclos.

A implantacdo de uma rede cicloviaria torna essencial a locacdo de infraestrutura
de apoio aos ciclistas e que incentive o uso deste modal no municipio. Desta forma,
deverdo ser previstos paraciclos (estacionamentos de curta duracdo) e bicicletarios
(estacionamento de estadia prolongada) préximos as ciclovias, ciclofaixas e aos Polos
Geradores de Trafego, como escolas, universidades e estabelecimentos comerciais ou
locais que gerem interesse de viagens por este tipo de transporte.

E imprescindivel a implantacdo de bicicletario no terminal de 6nibus existente (ou
futuros que por ventura venham a ser implantados) para garantir e incentivar o uso deste
modal com seguranca e conforto, além de proporcionar a integracdo entre os modais.

A figura abaixo apresenta a localizacdo desses Polos Geradores em Rondondpolis,
e gue tem potencial para receber bicicletario ou paraciclo.
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Figura 16: Localizacao dos bicicletarios e paraciclos junto aos Polos Geradores de Trafego
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A implantacéo de bicicletarios e paraciclos ndo deve se restringir apenas aos polos
geradores ilustrados acima. Conforme o numero de usuarios aumente, sera necessario
viabilizar a expansdo da quantidade de vagas para as bicicletas.

Quando da implantacdo de novos equipamentos institucionais e de Polos
Geradores, cabera a Prefeitura definir a necessidade da implantacdo de paraciclos ou
bicicletarios, fazendo com que as novas edificacdes reconhecam esse modo de
transporte.

A implantacdo dos paraciclos e bicicletarios deve por sua vez, respeitar algumas
regras para que os mesmos ndo comprometam a circulacdo de pedestres, veiculos e dos
préprios ciclistas. Desta forma, eles ndo poderdo ser locados no leito carrocavel, e a sua
implantacdo nas calcadas ndo podera ocorrer na faixa de servico e na faixa livre (ver
Capitulo Pedestre). As figuras abaixo apresentam exemplos de paraciclos e bicicletarios
implantados nas principais capitais brasileiras.

Figura 17: Exemplos de paraciclos e bicicletarios

Fonte: Sitio eletrénico da Prefeitura de Salvador Fonte: Sitio eletrénico da Prefeitura de Sao Paulo

5.2.2 Pontos Criticos

Para que a proposta do Sistema Cicloviario seja implantada, € necessario que
alguns locais sejam analisados com mais atencéo, pois sédo locais que podem se tornar
inseguros para ciclistas, pedestres e motoristas.

Assim como a implantacdo do Sistema Cicloviario se faz imprescindivel a
elaboracdo de projetos basicos/executivos para cada uma das pontes que receberam as
ciclovias ou ciclofaixas.
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Figura 18: Sistema Cicloviario Proposto — Pontos Criticos
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5.2.3 Aluguel de Bicicletas

Uma vez que as bicicletas sdo uma alternativa viavel de transporte no municipio,
este plano propde a implantacdo de sistema de aluguel de bicicleta, com a possibilidade
de se estabelecer um convénio entre a Prefeitura e empresas interessadas em
administrar o sistema.

Esse sistema € baseado em um projeto existente nas cidades de S&o Paulo, Rio de
Janeiro, Brasilia, Aracaju, Regido Metropolitana de Recife, Petrolina, Porto Alegre, Belo
Horizonte, Salvador, Santos, Sorocaba, Fortaleza, etc.

O usuario interessado realiza um cadastro que vincula o0 pagamento a um ndamero
de cartdo de crédito, que permite que ele tenha acesso a uma bicicleta que esteja
disponivel nas estacdes e devolver em qualquer outra (desde que haja vaga). A primeira
hora € gratuita e na maioria das cidades a hora a mais custa em torno de R$5,00, ou
utilizar gratuitamente com intervalos de 15 minutos.

Em Sao Paulo, por exemplo, as bicicletas podem ser liberadas por aplicativo no
celular, bilhete Unico ou via telefone. O aplicativo para celular € um aliado ao sistema, pois
oferece informacbes extras, como a localizacdo das estagOes, a disponibilidade das
bicicletas, as vagas, etc. As figuras abaixo sao do aplicativo para celular produzido para o
projeto Bike Sampa, uma parceria entre a Prefeitura de S&o Paulo e o Banco Itau.

Figura 19: Aplicativo “Bike Sampa” para smartphone
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Figura 20: Estagao do projeto “Bike Sampa” em Sao Paulo
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5.2.4 Adaptacdo da Frota de Onibus para Bicicletas

A integracdo entre modais é fundamental em grandes metropoles, uma vez que
colabora para a melhor distribuicdo do alto fluxo de deslocamentos presentes nas grandes
cidades atuais. Assim, € preciso pensar em projetos que integrem os modais, facilitando
os deslocamentos.

A expansdo da rede cicloviaria em Rondonépolis oferecerd aos municipes mais
uma opc¢ao de deslocamento. Como ja demonstrado, a topografia de Rondondpolis na
area urbana ndo apresenta grandes aclives/ declives, sendo muito propicia ao modal.
Desta forma, este plano propde a integracdo das bicicletas com o sistema de transporte
municipal.

Esta integracdo ja estd em fase de testes no BRT de Curitiba e Belo Horizonte e
nos Onibus superarticulados de Sao Paulo. Propde-se que em Rondonopolis também se
realize por um periodo de testes a integracdo e fora dos horarios de pico, para que
possam ser realizados ajustes, e assim beneficiar os ciclistas e ndo gerar incbmodos aos
outros usuarios. A integracdo entre o sistema municipal de dnibus e as bicicletas depende
da implantacéo dos paraciclos e bicicletarios, principalmente nos terminais de 6nibus.

Vale lembrar que por determinacdo do CONTRAN na Resolucao n° 349 de 17 de
Maio de 2010 no Artigo 3° Inciso VIII a bicicleta deve ser fixada e transportada de modo

Estudos de Mobilidade e Logistica Urbana e Rural
Relatorio Técnico - Modelagens e Propostas para a Mobilidade Urbana e Rural



A
- Urbaniza
Prefeitura Municipal de Rondondpolis

ENGENHARIA CONSULTIVA

gue nao se sobressaia ou se projete aléem do veiculo pela frente, ou seja, ndo é permitido
o transporte das bicicletas em estruturas acopladas ao para-choque do 6nibus. Logo, elas
devem ser transportadas dentro dos veiculos e de preferéncia em local reservado.

Os 6nibus deverédo estar devidamente identificados e adaptados para o transporte
das bicicletas, com dispositivos de seguranca e suportes para a fixagdo das mesmas. Nao
deve ser obrigacdo do motorista auxiliar o ciclista, porém € necessario que oS mesmos
tenham treinamento em caso de algum imprevisto.

As imagens abaixo ilustram como Curitiba, Sdo Paulo e Belo Horizonte estdo se
adaptando e incentivando cada vez mais o uso da bicicleta como um meio de transporte.

Figura 21: Suporte para bicicletas em énibus

Espaco reservado para bicicleta e instru¢des de seguranca no 6nibus de S&o Paulo

Esp.ago reservado para Dbicicleta - Belo Espaco reservado para bicicleta — Curitiba
Horizonte

Fonte: Sitio eletronico Va de Bike
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Como apresentado no Anexo 3 (A utilizacao de bicicletas como meio de transporte
na Cidade) do Relatério do Diagnostico, 54% dos entrevistados ja realizam algum tipo de
integracio modal, porém, apenas com o automével ou a moto. E preciso que o transporte
coletivo publico seja uma opc¢éo aos usuarios da bicicleta para que gradativamente o uso
do transporte motorizado individual diminua.
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6. TRANSPORTE COLETIVO

O transporte coletivo € o principal elemento do sistema de mobilidade urbana, pois
permite a realizacdo de deslocamentos simultdneos de muitas pessoas em grandes
distancias.

Atualmente em Rondondpolis, o transporte coletivo é pouco utilizado, com uma
média de 20 mil viagens diérias nas 30 linhas em operagdo, no atendimento as viagens
principalmente com motivo trabalho ou educacéo.

O planejamento do sistema deve contemplar uma cobertura adequada do
municipio, com atendimento de todas as regides, dimensionado de acordo com a
demanda existente.

A estratégia de mobilidade urbana definida no Plano Diretor Participativo indica a
prioridade aos modos ndo motorizados e ao transporte coletivo, conforme previsto na
Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal n°® 12.587/2012). Com relacdo ao
transporte coletivo, define a necessidade de elaboracdo de um plano geral de circulagéo e
transportes, para reducdo das distancias, dos tempos de viagem, dos custos
operacionais, das necessidades de deslocamentos, do consumo energético e do impacto
ambiental. Define ainda a necessidade de capacitacdo da malha viaria, dos sistemas de
transporte, das tecnologias veiculares, dos sistemas operacionais de trafego e dos
equipamentos de apoio, incluindo a implantacdo de centros de transbordo e de
transferéncia de cargas.

e Programa de transporte coletivo, que abrange as questdes fisicas,
operacionais e tecnolégicas ligadas ao transporte de alta, média e baixa
capacidades, bem como ao transporte seletivo, em suas diferentes
modalidades;

e Programa de centros de transbordo e de transferéncia, que visa a
gualificacdo dos transbordos e das transferéncias modais e intermodais
das demandas de deslocamento da populacdo, através da implantacdo
e/ou melhoramento de terminais de integracdo, que também constituiréo
centros de intercambio urbano, com comércio, servicos e
estacionamentos dissuasoérios e de terminais de retorno e pontos de
conexao;

e Programa de garagens e estacionamentos, que define a implantagao de
sistemas de, entre outros, estacionamentos  dissuasorios
(estacionamentos publicos ou privados, integrados ao sistema de
transporte urbano, com vistas a dissuadir o uso do transporte individual)
integrados com centros de transbordo.

Como identificado no Diagnéstico, somente o programa de transporte coletivo foi
efetivado, tendo sido realizado em 2014, um projeto basico da rede de transporte coletivo
que serviu de diretriz para o0 novo processo de concesséao do sistema, instituido em 2016.

Esse processo ndo foi concluido, pois ndo houve interesse de nenhuma empresa
em participar do certame, provavelmente em funcdo das condicOes editalicias, sendo
entdo necessario que novo estudo seja realizado, de forma clara e transparente,
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contemplando o rigor técnico necessario para estabelecer uma rede que atenda as
necessidades reais da populacdo e que seja viavel do ponto de vista econdmico e
financeiro para que os empresarios do setor tenham interesse em assumir a sua
operacao.

E fundamental que seja estudada uma racionalizacdo do sistema, evitando a
sobreposicao dos itinerarios, um dos principais motivos do encarecimento do sistema.

Quando falamos em sobreposicdo estamos nos referindo a muitas linhas
trafegando pelas mesmas vias, como acontece na Rua Fernando Coérrea da Costa,
Avenida Bandeirantes, Avenida Tiradentes, Rua Dom Pedro Il, Avenida Lions, entre
outras, conforme pode ser observado na Figura 22: Carregamento das Linhas — Hora
Pico.

Héa que se avaliar a possibilidade de implantacdo de um sistema tronco-alimentador
do tipo espinha de peixe, onde uma linha principal (troncal), equivalente a coluna vertebral
do sistema, e o transporte de cada ponto até esse eixo central sendo realizado por linhas
alimentadoras.

Além da racionalizagdo, serd necessario estabelecer, de forma clara e
transparente, o critério de definicdo da tarifa, adotando a nova metodologia de calculo dos
custos dos servi¢os de transporte publico por 6nibus, elaborada através de uma parceria
entre a Associacdo Nacional de Transportes Publicos — ANTP e Associacdo Nacional das
Empresas de Transportes Urbanos - NTU, com participacéo ativa do Forum Nacional de
Secretarios e Dirigentes Publicos de Transporte Urbano e Transito. Os estudos
desenvolvidos estabeleceram um roteiro a ser seguido em todo o territorio brasileiro,
devendo preferencialmente, ser adaptado para as condi¢cdes locais de cada municipio.
Foram definidos indicadores para os principais componentes do custo do servigo além da
indicacao das faixas aceitaveis para cada um dos indicadores, permitindo aos gestores
publicos avaliar a correcédo dos dados apresentados pelas Concessionarias.

6.1 Sistema Municipal

A oferta atual do sistema de transporte coletivo de Rondonopolis € de 80 mil
lugares/dia. Esse indicador foi obtido através dos dados oficiais do sistema que define que
sdo realizadas 1.026 viagens diarias com veiculos com tipologia Leve, que tem
capacidade de 70 lugares e 209 viagens diarias com veiculos tipo Mini, que tem
capacidade de 40 lugares.

O estudo que subsidiou a revisdo da tarifa em 2016 apresentou como quantidade
de passageiros equivalentes o total de 682 mil passageiros/més, que representa uma
média de 28 mil passageiros nos dias Uteis. Recentemente, os dados da Concessionaria
Cidade de Pedra revelaram que a demanda atual do sistema de transporte €, em média,
de 23 mil viagens/dia Uutil.

Ou seja, 0 sistema esta dimensionado para uma oferta trés vezes e meia maior que
a demanda, exigindo uma revisdo dos parametros de dimensionamento, seja no intervalo
entre partidas ou no tipo de veiculos que compdem a frota do sistema.
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Figura 22: Carregamento das Linhas — Hora Pico
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E sabido que o dimensionamento do sistema de transporte coletivo ndo pode ser
encarado simplesmente sob esta Otica matematica, pois esta condicionado a um padréao
de atendimento da populacdo que pressupde uma ampla cobertura regional, atendendo a
todas as localidades, com intervalos entre as viagens adequados de forma a néo fazer
com que o usuario precise esperar muito pela passagem do 6nibus. Sendo assim, diante
da configuracdo geografica dos bairros em Rondondpolis, o pleno atendimento se da
através de uma grande quantidade de linhas percorrendo 0 mesmo sistema viario das
regibes mais centrais e se pulverizando nos bairros. Por isso o desequilibrio entre
demanda e oferta. Lembrando que o principal componente da tarifa € o custo operacional
gue é calculado com base na quilometragem média percorrida. Muitas viagens equivalem
a muitos quildmetros percorridos e consequentemente, altos custos operacionais e alta
tarifa.

Diante deste quadro, sdo apresentadas a seguir as propostas para o sistema de
transporte coletivo de Rondondpolis.

6.1.1 Planejamento do Sistema de Transporte Coletivo Municipal
6.1.1.1 Projeto Basico

Em 2014, diante da necessidade do processo de licitacdo para o novo periodo de
concessao, foram realizados estudos para estabelecer as diretrizes técnicas, operacionais
e juridicas do novo Contrato de Concesséo.

Especificamente sobre a operacdo do servi¢o, foi elaborado o Projeto Basico que
define as caracteristicas do sistema, estabelecendo os itinerarios, periodo de operacao,
intervalos entre as partidas e frota.

Para elaboracdo do diagndstico dos sistemas de mobilidade de Rondondpolis,
foram solicitados a empresa responsavel pela elaboracdo deste Projeto Basico, os dados
primarios que levaram a configuracdo da rede proposta, que possibilitaria uma avaliacao
mais detalhada da proposta. Os dados ndo foram disponibilizados. Dessa maneira, nao foi
possivel a validacdo das propostas do Projeto Basico no ambito do Plano de Mobilidade.

Além disso, o insucesso do processo de licitagdo pode ser encarado como
indicador da possivel deficiéncia da rede proposta, ja que nem mesmo o atual
Concessionario, se interessou em manter a Concessdo nos moldes preconizados no
processo instaurado.

Diante destes fatos, o PlanMob propde que seja realizado novo estudo, pautado
em pesquisas especificas que possam avaliar a demanda existente, uma provavel
demanda reprimida, as causas de ineficiéncia do sistema, a necessidade de infraestrutura
viaria e tecnoldgica, a adequacéo da frota em termos de quantidade e tipologia veicular,
as possibilidades de adocéo de fretamento para servicos especificos como Penitenciaria,
Aeroporto, Terminal Rodoviario ALL/RUMO entre outras possibilidades.

A racionalizacdo do sistema apresenta-se como a alternativa mais légica para a
melhoria do atendimento da populacdo, garantindo-se a qualidade dos servicos e a

Estudos de Mobilidade e Logistica Urbana e Rural
Relatorio Técnico - Modelagens e Propostas para a Mobilidade Urbana e Rural



Urbaniza

Prefeitura Municipal de Rondonépolis ENGENHARIA CONSULTIVA

modicidade das tarifas, que deverdo ser determinadas segundo 0s métodos
recomendados pelas organizacdes técnicas do setor.

Nesse estudo devera ser avaliado o peso das gratuidades na formulacédo da tarifa,
devendo ser apresentada para o poder publico a necessidade (ou néo) da revisdo dessas
gratuidades ou, no minimo, a fiscalizacdo da utilizagdo do beneficio por aqueles que
realmente possuem direito a eles, de modo a evitar que 0s usuarios pagantes sejam
penalizados por esse beneficio ofertado a alguns setores da comunidade. Nesse sentido
o Edital de Concesséo devera prever a obrigatoriedade de instalacdo de um sistema de
biometria facial para evitar fraudes no uso das gratuidades que provocam prejuizos as
empresas e aos passageiros pagantes. Esse sistema consiste na instalacdo de cameras
localizadas junto as catracas dos 6nibus, que no ato da apresentacdo de um cartdo com
descontos ou gratuidades, capturam a imagem do passageiro. As imagens posteriormente
sdo comparadas com banco de dados da bilhetagem eletrénica da Concessionaria e,
caso haja incompatibilidade, o dono do cartdo sera chamado e se constatada fraude, o
cartdo é cancelado.

Devera ser reavaliado o esquema de integracdo entre as linhas de transporte
coletivo, ja que, sem duvida nenhuma, representa um ganho de qualidade para utilizacao
do sistema devendo ser ampliadas as op¢des de integracao.

Devera ser avaliada a concorréncia com outros modos de transporte,
principalmente o0 mototaxi, cuja presenca em Rondonopolis é muito alta, sendo
necessarias acfes que possam minimizar o impacto desse modal sobre o sistema de
transporte coletivo.

Devera ser reavaliado o atual procedimento de cobranca de tarifa pelo motorista,
que além de causar atrasos nas viagens representa forte fator de inseguranca para 0s
motoristas e passageiros.

Devera ser avaliada a possibilidade de atendimento aos novos empreendimentos
gue foram implantados recentemente e também para os novos polos residenciais.

Recomenda-se ainda que, 0 novo processo de licitacdo para a Concessdo dos
servicos seja realizado somente apds a conclusdo deste estudo.

6.1.1.2 Racionalizagado do Sistema

O PlanMob orienta a implantacdo de acdes para a racionalizacdo do sistema de
transporte coletivo.

Devera ser realizado um estudo para racionalizagdo do sistema que leve em conta,
entre outros parametros, a sobreposicao de itinerarios, a adequacao da oferta & demanda
e a adequacao da frota.

Para que esse estudo seja realizado serdo necessarias pesquisas para
determinacdo da demanda, existente e reprimida. Com base nessas pesquisas, sera
determinado o padréo de deslocamentos da populacdo, ou seja, a origem e o destino, 0
motivo (trabalho, estudo, saude, laser, etc.) e o modo das viagens.
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Diante do quadro estabelecido a partir destas informacgfes, serd avaliada a
adequacao da configuracdo da rede existente, propondo-se as alteracdes necessarias
para consolidacdo de uma nova rede que possa atender a demanda, através de uma
prestacdo de servico confiavel, com boa qualidade de atendimento no cumprimento das
viagens, com conforto e seguranga aos USUArios.

Além de se avaliar a possibilidade de ado¢cdo de um novo modelo de rede, com
linhas troncais percorrendo 0s principais eixos de estruturagcdo do transporte coletivo
(Avenida Bandeirantes, Rua Fernando Correa da Costa e Avenida Lions) e linhas
alimentadoras que farédo a ligagédo dos bairros as linhas troncais.

Essa otimizacdo, se bem concebida, podera reduzir os custos operacionais e,
consequentemente, as tarifas. 1sso, por sua vez podera reverter a atual dinamica de
mobilidade, trazendo de volta os usuéarios que sairam do sistema devido a competicao
com o mototaxi, que representa melhor agilidade e mais rapidez aos deslocamentos, ao
repudio a ma prestacdo dos servicos pela atual Concessionaria (ndo cumprimento de
viagens, frota velha e deteriorada) e aos altos custos da tarifa.

Além da racionalizacdo dos itinerdrios, o estudo deverd contemplar o
dimensionamento da frota de acordo com a tipologia veicular mais adequada e a
necessidade de intervencdo no sistema viario para possibilitar a implantacdo do novo
sistema (adequacdes de geometria e se sinalizacdo, implantacdo de terminais/pontos de
parada e pavimentacao de vias).

Nos estudos deverado ser avaliados os custos de operacdo, os métodos de calculo
da tarifa e a viabilidade econdmico-financeira de nova rede.

6.1.1.3 Terminais de Integragao

O PlanMob recomenda a adequacdo do terminal situado na area central do
municipio e implantacdo de novos terminais de integracao/estacfes de transferéncia.

Conforme previsto nas Estratégias de Mobilidade Urbana do Plano Diretor de
Rondondpolis, deverao ser avaliadas as necessidades de implantacédo e/ou adequacao de
terminais de integracao para o transporte coletivo urbano.

Aléem da funcdo precipua de proporcionar melhor qualidade e conforto para o
embarque ou desembarque dos usuarios, esses terminais poderdo atuar como centros de
intercambio urbano, com comércio, servicos e estacionamentos dissuasorios.

Aléem do local atualmente utilizado como ponto de concentracdo das linhas,
localizado no cruzamento da Rua Fernando Correa da Costa e Avenida Bandeirantes,
deveréo ser instalados outros terminais, conforme definido no estudo de racionalizagc&o do
sistema e definicdo da nova rede de transportes urbanos. Como pontos estratégicos para
o transporte coletivo devem ser preservadas as condi¢des atuais de circulagéo e parada
junto & Praca Brasil e Praca dos Carreiros, que constituem importantes polos de
geracdo/atracdo de viagens. Sendo assim, 0s projetos de revitalizacdo destes
equipamentos urbanos devem ser submetidos a aprovacédo da SETRAT.
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No Edital de Licitacdo de 2016, entre as metas da Concessao estava prevista a
implantacdo de 3 (trés) terminais de integracdo a serem definidos pela Secretaria
Municipal de Transporte e Transito — SETRAT.

Foi noticiado pela imprensa local que no Terminal Central, localizado no quarteirao
gue envolve a Rua Fernando Corréa da Costa, Avenida Rui Barbosa, Rua Jo&o Pessoa e
Avenida Bandeirantes, o atual Prefeito Zé do Patio pretende implantar uma infraestrutura
completa para funcionamento do terminal e uma central de atendimento do trabalhador —
tipo Ganha Tempo. Essa acédo devera trazer um enorme ganho de qualidade para os
usuarios do transporte coletivo além de proporcionar uma série de servigos para a
populacdo em geral. Essa medida devera ainda, requalificar o espaco e seu entorno, que
hoje é objeto de reclamacéo da populacédo e dos empresarios que atuam no local, devido
a presenca constante de mendigos, usuarios de drogas e desocupados.

Através dos estudos que estdo sendo recomendados pelo PlanMob para uma nova
rede de transportes coletivos, podera ser avaliada a real necessidade de implantacao de
outros terminais e dos locais para sua implantacdo, necessariamente em pontos
estratégicos do sistema, com grande volume de embarques/desembarques.

6.1.1.4 Pontos de Parada

O PlanMob orienta a adocao de medidas para requalificacdo dos pontos de parada
existentes e implantacdo de novos pontos.

Uma das provaveis causas da paralisacdo do processo de renovacdo ou nova
Concessédo da Operacdo dos Transportes Coletivos de Rondondpolis pode ter sido a
exigéncia presente no Edital de que a Concessionaria deveria, as suas expensas,
construir e dar manutencdo durante toda a vigéncia do Contrato de Concessao, 150
abrigos para pontos de Onibus. No projeto dos abrigos, de responsabilidade da
Concessionaria, para cada local de parada, seria estudado o melhor ponto para instalacéo
dos abrigos em funcédo das condicbes de conforto e seguranca dos usuarios, sendo
exigida a iluminacédo do local, a cobertura do abrigo e a presenca de painel contendo
informacdes aos usudrios sobre as linhas de 6nibus que transitam no local, sendo que
para atendimento dos usuarios com deficiéncia visual, as informagOes deverdo ser
escritas também em braile.

Com certeza, o peso financeiro dessa exigéncia no modelo de negocio em
licitagdo, pode ter sido uma das causas para o desinteresse dos empresarios. Além do
mais, sendo o transporte coletivo considerado de carater essencial e de responsabilidade
do poder publico, a infraestrutura necessaria para garantir a eficiéncia do sistema, bem
como o conforto e seguranca dos usuarios, deveria ser encarada como prioridade publica,
nao sendo justo que 0s usuarios sejam onerados com o pagamento dos custos de
implantagao.

O sistema de transporte coletivo de Rondonopolis ja € caro em funcao das proprias
caracteristicas do municipio e das diretrizes de concepcdo da rede. A inclusdo de mais
uma parcela de custos representaria uma tarifa mais elevada, que consequentemente
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expulsaria mais ainda os usuarios, comprometendo o equilibrio econémico financeiro do
Contrato de Concesséo e possivel fracasso da Concessao.

Frente a estes fatos, recomenda-se que o poder publico repense essa questao,
assumindo os custos para requalificacdo dos pontos de parada existentes e implantacéo
de novos pontos, onde necessario. Para tanto, devera ser realizado um estudo para a
implantacdo e uniformizacdo dos abrigos, visando a melhoria do sistema publico de
transporte. Outra alternativa a ser avaliada seria a concessao para a iniciativa privada,
através de uma Parceria Publico Privada — PPP, para exploracdo de terminais urbanos e
de pontos de 6nibus.

A locacao de tais pontos de parada deve ser consolidada através de estudos com
base no sistema viario do municipio e na rede de transportes coletivos. No estudo a ser
desenvolvido, deverédo ser avaliados, entre outros aspectos, a adocao do tipo de ponto de
parada (totem, abrigos ou baias) a ser implantado em cada local, a distancia entre os
pontos de parada ao longo das rotas do transporte coletivo, o projeto padrédo a ser
adotado e as especificacdes de adequacgéo para cada local.

A seguir, recomenda-se a adocéo de critérios para esse estudo.

e Totem: Postes, geralmente feitos em aco ou madeira. E usado para
identificacdo de pontos de parada, quando houver impedimento para
instalacdo de abrigos. Devem conter a identificagéo das linhas de 6nibus
gue operam no local.

e Abrigos/Paradas: Sao instalacdes que proporcionam mais conforto aos
usuarios durante a espera, por oferecer seguranca contra intempéries.
Podem contar com bancos, caso a espera dos 6nibus seja superior a 15
minutos.

e Para garantir seguranca, devem ser instalados em lugares de movimento
e com iluminacdo. Devem ser instalados em pontos iniciais e finais da
rota da linha do 6nibus, em pontos de transferéncia ou pontos com alta
demanda de passageiros, contanto que o sistema viario em questao
forneca suporte adequado. Devem conter a identificacdo das linhas de
onibus que operam no local.

e A estrutura dos abrigos/paradas pode ser feita de metal, com
composicdes feitas de vidro ou policarbonato.

e Baias de embarque/desembarque: Instalagcbes mais complexas,
presentes em corredores de 6nibus e terminais a fim de aperfeicoar o
transbordo de passageiros, aumentando o fluxo da rota. Sado abrigos
mais complexos, podendo ser um conjunto de varios abrigos,
constituidos por estruturas cobertas, tendo bancos, painéis de
informacao e painéis com publicidade.

Todos os pontos de paradas devem obedecer aos padrdes e critérios de
acessibilidade previstos nas normas da ABNT (NBR 9050 e NBR 14022/2011).

As distancias entre as paradas de 6nibus dependem da analise de varios fatores
relacionados a mobilidade do municipio.
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De forma analitica, é possivel concluir que a parada de embarque/desembarque de
passageiros € um fator que aumenta o tempo das viagens. Ao mesmo tempo, a distancia
entre paradas deve ser curta para melhorar a acessibilidade das zonas lindeiras a linha,
minimizando as distancias dos trajetos a pé (no sentido de se aproximar do atendimento
porta-a-porta) e deve ser tdo longa quanto possivel para reduzir os tempos perdido
(aceleragdo, desaceleracdo e tempo parado para embarque e desembarque de
passageiros) e aumentando assim a velocidade média de percurso além de diminuir o
desgaste dos veiculos.

Existe um procedimento matematico para o calculo da distancia étima entre pontos
de parada que € obtido com base nos seguintes indicadores:

e Ocupacao média no trecho (pass/on);

e Valor do tempo para passageiro andando a pé (R$/h);

e Valor do tempo para passageiro dentro do 6nibus (R$/h);
e Custo operacional do 6nibus (R$/h);

e Frequéncia do 6nibus no trecho (6n/h);

e Tempo morto da aceleragao e desaceleragéo (h);

e Velocidade normal a pé (km/h); e

e Densidade de demanda do trecho (pass/h/km).

O deslocamento a pé para acesso ao sistema de transporte € normalmente
considerado como uma penalidade, devendo sempre que possivel, ser o menor possivel
com situacdes de conforto e seguranca, tais como calcamento adequado, topografia
plana, iluminacdo noturna e arborizacdo. Normalmente, recomenda-se 0 seguinte
espacamento para os pontos de onibus localizados em:

e Areas centrais e comerciais: 200 a 350 metros, em fun¢do da maior
guantidade de usuarios, sendo necessario oferecer uma melhor condi¢éo
de acessibilidade (captacdo e distribuicdo) sem causar muita
interferéncia com os veiculos estacionados e com manobras de carga e
descarga.

e Em corredores viarios: 300 a 500 metros para nao penalizar em demasia
a velocidade de percurso;

e Em areas residenciais: 300 a 400 metros dando um razoavel equilibrio
entre as condi¢cdes de acessibilidade e a velocidade de percurso;

e Em areas rarefeitas: 400 a 700 metros.

Na teoria ndo é recomendavel as paradas livres, que ocorrem em geral junto aos
polos geradores de viagens (mesmo que na pratica isso ocorra).

No que se refere a disposicdo dos pontos de parada no meio urbano, devem ser
avaliados os aspectos relativos a engenharia de trafego (posicdo do ponto de parada em
relacdo aos cruzamentos e da regulamentacdo de estacionamento, de carga e descarga e
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de paradas rapidas) e também aqueles relativos as condi¢cbes do transporte a ser
ofertado.

Para seguranca e racionalidade, os pontos ndo devem ser colocados em curvas,
rampas acentuadas, em frente as garagens e nos cruzamentos. Eles podem se localizar
proximos aos cruzamentos o que facilita a travessia entre os lados da via, mas podem
comprometer a fluidez do sistema viario em decorréncia das possiveis filas que se criam
atréds dos 6nibus parados para embarque e desembarque de passageiros. A localizacao
no meio da quadra é ideal, principalmente para vias de sentido unico. Nas vias de duplo
sentido essa localizag&o pode ser prejudicada pela necessidade de travessia da via para
acesso ao local de destino.

Entretanto, essas paradas ndo sdo adequadas em vias com estacionamento e
onde seja necessaria uma travessia de pedestres para dar acesso aos passageiros em
ambos os lados da via.

N&o é recomendavel a alocacdo de pontos em curvas, rampas acentuadas ou em
frente as garagens.

Segundo o “Manual Geométrico de Travessias Urbanas” do DNIT, as paradas apos
as interseccdes em vias arteriais séo preferiveis quando:

e Qutros 6nibus podem efetuar as conversbes a esquerda ou a direita,
saindo da via arterial;

e Sao elevados os fluxos de conversao de outros tipos de veiculos,
provenientes da arterial, principalmente de giros a direita;

e Os volumes de aproximacdo da via arterial sdo elevados, criando forte
demanda de estacionamento antes da intersegao.

Em calcadas estreitas, onde ha um grande fluxo de usuéarios nos pontos, se indica
0 uso de guias avancadas.

A Norma NBR 14022/2011 da Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT,
para acessibilidade em veiculos de caracteristicas urbanas para o transporte coletivo de
passageiros, apresenta as seguintes recomendacdes sobre os pontos de parada:

e Devem estar em conformidade com os padrbes e critérios de
acessibilidade previstos na ABNT NBR 9050 e suas caracteristicas
construtivas devem ser compativeis com a tecnologia veicular adotada,;

e No passeio publico devem estar integrados com o entorno, respeitando
uma faixa livre minima de 1.200 mm em condi¢cdes de seguranca e
conforto para circulacdo de pedestres e pessoas com deficiéncia em
cadeira de rodas - na falta de espaco suficiente, admite-se uma faixa livre
de 900 mm;

e Devem ser providos de assento e espaco para cadeira de rodas de
acordo com a ABNT NBR 9050;

e Adocao de cobertura; e
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e Eliminacado de interferéncias fisicas para garantir a manobra da cadeira
de rodas.

O “Manual de Regulamentagdo de Parada” da Companhia de Engenharia de
Trafego — CET/S&o0 Paulo aponta as seguintes diretrizes para as dimensdes de vagas
para parada de onibus:

e O ponto de 6nibus é composto de trés areas distintas: area de entrada ao
ponto, area de saida do ponto e a prépria vaga. Adota-se, como padrao:

- Uma extensédo de 12,0 metros na area de entrada e 10,0 metros na de
saida, contendo um trecho reto de 2,0 metros e um trecho em angulo -
10,0 e 8,0 metros respectivamente. Quando o ponto é localizado junto a
esquina, a area mais proxima - entrada ou saida - pode ser reduzida
para até 7,0 metros, e quando houver linha de retencdo associada a
faixa de pedestres para até 5,0 metros;

- Comprimento por vaga de 13,0 metros. Caso o 6nibus seja articulado
utiliza-se 22,0 metros de comprimento por vaga e dimensdes idénticas
para os demais elementos;

- Largura de 2,70 metros do meio fio da via.

6.1.1.5 Transporte Prioritario

O PlanMob propde a implantacdo da modalidade de transporte prioritario para
portadores de mobilidade funcional reduzida via agendamento, através de frota
especialmente adaptada para essa finalidade, tomando-se como exemplo o Projeto
ATENDE de S&o Paulo.

O dimensionamento desse novo sistema devera ser realizado apés a realizacdo de
estudos especificos que possam indicar a demanda de utilizacdo, bem como a logistica a
ser empregada na sua operacao.

6.1.1.6 Concessao da Operacgao do Sistema de Transporte Coletivo Municipal

O PlanMob salienta a necessidade de ac¢des para que o Poder Publico torne efetivo
0 monitoramento, controle e fiscalizacdo da operacdo do sistema de transporte coletivo
prestado pela Concessionaria, agindo como determina a legislacdo vigente e o
regulamento da Concessdo para que sejam cumpridas integralmente as condicdes
previstas no Contrato e aplicando as penalidades previstas sempre que detectadas as
nao conformidades conforme constatado no diagnostico, aqui exemplificadas.

Durante o processo de levantamentos de dados e informacdes do sistema de
transporte coletivo para elaboracdo do diagndstico, foi constatado que o Poder Publico
nao dispbe de instrumentos e nem de processos para monitoramento e fiscalizacdo do
cumprimento das condicdes de prestacdo do servico dispostas no Contrato de
Concesséo, sendo imperioso que seja realizado um estudo que defina 0s processos para
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gque os mesmos sejam formalizados e incluidos no novo processo de Concesséo e
consequente Contrato que venha a ser firmado.

Ha que se definir minimamente os documentos que deverdo ser entregues pela
Concessionaria para o gestor publico responsavel pela Concesséo, a periodicidade de
fornecimento destes documentos e 0s processos institucionais necessarios para controle,
avaliacao e fiscalizagéo do sistema.

6.1.2 Gestao do Sistema de Transporte Coletivo

As analises realizadas sobre a operacdo do sistema de transporte coletivo de
Rondondpolis demonstraram a fragilidade do poder publico no sentido de planejar,
monitorar, controlar e fiscalizar os requisitos contratuais da Concessao.

O operador do sistema assumiu o papel de planejamento, ao propor alteracdes das
linhas, como tracado e programacéao horaria.

Essa funcao deve ser desempenhada pelo gestor publico, que deve ter capacidade
técnica e operacional para exercé-la.

Acdes Imediatas séo indispensaveis para solucionar os principais pontos criticos
identificados na operacao e gestao do transporte coletivo, entre as quais se destacam:

a) Monitoramento

O monitoramento do sistema € essencial para identificar principalmente as falhas
no cumprimento da programacéao estabelecida.

O 6rgao regulador/gestor é responsavel pelas acdes de monitoramento, devendo
se instrumentalizar para exercer essa funcao.

E necessario estabelecer mecanismos de controle e parametros de avaliagcdo que
permitam consolidar as a¢cdes no sentido de prover 0s recursos para monitoramento do
sistema.

N&o basta fiscalizar a operacdo com agentes de transito. Seria necessario um
efetivo muito grande para cobrir todas as regides para que se fizesse uma fiscalizagéo
eficiente do cumprimento da programacao do sistema de transportes coletivos.

Dessa forma, recomenda-se a implantacdo de uma central de monitoramento a ser
instalada na sede do 6rgdo gestor, sendo possivel monitorar os horarios e itinerarios da
frota de Onibus através do acompanhamento em tempo real da localizacdo dos 6nibus.
Também devera ser monitorado o cumprimento dos itinerarios e a regularidade das
viagens, principalmente no ponto de inicio de cada linha.

Todos os veiculos da Concessionaria deverdao ser equipados com um Sistema de
Localizacdo Automatica de Veiculos, também conhecido como GPS - Global Positioning
System, que permitam o monitoramento proposto. O GPS transmite em tempo real dados
tais como horario, latitude, longitude, que séo convertidos em informacgdes que permitirdo
o controle do cumprimento do itinerario e horario de cada viagem.
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Devera ser formado um corpo técnico que sera responsavel pelo monitoramento do
sistema durante todo o periodo de operacgéo.

Deverdao ser formulados os procedimentos a serem seguidos pela equipe de
monitoramento, estabelecendo-se desde os horarios e turnos de trabalho da equipe como
também os métodos de controle e o que devera ser controlado. Essencial estabelecer a
forma de registro desse monitoramento, para posterior analise das equipes de
planejamento e controle.

O sistema de monitoramento permitird ao 6rgdo gestor assegurar maior qualidade
e confiabilidade do transporte coletivo.

b) Controle

O Sistema de Bilhetagem Eletronica fornece dados diarios sobre a movimentacéo
dos veiculos e de passageiros. Cada veiculo possui um validador que controla o
acionamento da catraca e registra o tipo de pagamento, enviando em tempo real a
informacdo para a Central de Controle. Ao final da operacédo de cada veiculo € possivel
extrair uma tabela de encerrante contendo todas as informagdes registradas ao longo do
periodo de operacéo.

Um dos principais problemas identificados no diagndstico foi que o 6rgao gestor
nao possui um processo definido de recebimento das informacdes sobre a operacdo do
sistema. Como néo foi fornecido o Contrato de Concessédo para analise, ndo é possivel
mencionar a clausula especifica sobre esse assunto, mas pela legislacéo federal o poder

publico é responsavel pela gestdo dos contratos de concessao, devendo estabelecer
rotinas de controle nos contratos.

Ao solicitar os dados, o gestor fica a mercé da Concessionaria para envio das
informacdes ndo sendo possivel a averiguacdo de possiveis falhas ou ndo conformidades.

Ha que se formalizar e fazer cumprir um processo para obtencao rotineira desses
dados, com equipe capacitada para andlise e procedimento de correcdo sempre que
identificadas falhas ou ndo cumprimento das condi¢cdes contratuais da Concessao.

No procedimento devera ser ajustado um modelo de relatério consolidado com os
dados de operacao e de facil manipulacdo pela equipe técnica responsavel pelo controle
e avaliacao do sistema.

Estabelecida uma rotina apropriada, o gestor podera avaliar sistematicamente o0s
dados de utilizacdo da frota e cumprimento da programacao horaria, bem como a
demanda de passageiros atendida, e através de indicadores previamente formulados,
poderd verificar a eficiéncia do sistema, podendo intervir a qualquer tempo através de
alteracdes da programacéo horaria, de itinerarios ou da politica tarifaria.

Também estara munido de informacdes fidedignas para avaliar as solicitagbes de
reajuste de tarifas, sempre que o mesmo seja solicitado pela Concessionaria.
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c) Fiscalizacao

A fiscalizacdo da prestacdo do servico de transporte coletivo permite a identificacao
de falhas quanto aos quesitos especificados no contrato de Concesséo, relacionados
principalmente a qualidade do servico.

Para a fiscalizacdo dos servicos o O0rgdo gestor devera formar uma equipe de
fiscalizagdo devidamente treinada para verificar, entre outros, os seguintes itens: limpeza
e estado de manutencdo dos veiculos, comportamento dos motoristas, ocorréncia de
acidentes ou quebra de veiculos e também o nivel de emissdo de poluentes.

As ndo conformidades detectadas deverdo ser devidamente registradas e
posteriormente avaliadas para que sejam tomadas as providéncias cabiveis em cada
situacao.

d) Informacéo ao Usuério

Implantacdo de um sistema de atendimento ao usuario, com o objetivo de fornecer
informacdes sobre o sistema em operacdo. Esse sistema s é viavel ap0s a implantacdo
da Central de Monitoramento, obtendo dessa Central as informacdes que serao
repassadas aos usudrios. O sistema sera composto por uma central telefénica.

Ainda com o intuito de disponibilizar informacdes aos usuarios propde-se a
formalizacdo de uma parceria com empresas desenvolvedoras de aplicativos para
telefones inteligentes (smartphones) com sistema operacional iOS, Android ou Windows
Phone, que calculam em tempo real o tempo de chegada de uma linha de 6nibus a um
determinado ponto, além de outras informacdes que também podem ser disponibilizadas
como, por exemplo, 0s pontos existentes nas proximidades do local em que o usuario que
esta consultando o aplicativo se encontra e a disponibilidade de frota adaptada para
transporte de usuarios com mobilidade reduzida. No Brasil essa tecnologia ja esta sendo
utilizada em diversas cidades, citando-se como exemplo: Sdo Paulo (SP), Campinas (SP),
Juiz de Fora (MG), Macei6 (AL), Recife (PE), Salvador (BA) e etc.

Figura 23: Aplicativos de informacg&o ao usuério
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Outra forma de disponibilizar informacéo aos usuarios é a utilizacdo de adesivos
inteligentes (tags) que através de um cddigo QR (QR Code) contém informacdes sobre os
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trajetos das linhas além de sua localizacdo em tempo real. Outras informacdes também
podem ser disponibilizadas como a localizacdo de pontos turisticos e das linhas que
atendem esses pontos. Para ter acesso a essas informacdes basta posicionar o celular
diante dos adesivos, desde que o aparelho disponha de camera digital, acesso a internet
e aplicativo para leitura dos adesivos, compativel com iOS, Android e Windows Phone. A
figura do QR Code esta impressa no rodapé dos adesivos informativos tradicionais que
sdo instalados nos pontos de 6nibus. No Brasil essa tecnologia ja esta sendo utilizada em
diversas cidades, citando-se como exemplo: S&do Paulo (SP), Rio de Janeiro (RJ), Santos
(SP) e Botucatu (SP).

Figura 24: Aplicativos de informac¢&o ao usuério
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e) Gestao

A operacdo dos sistemas de transporte coletivo e do transito requer um
monitoramento constante da operac¢do, sem o qual ndo se podera garantir o perfeito
equilibrio da utilizacdo do espaco urbano.

Dessa forma, o 6rgdo gestor devera se organizar para atender as demandas de
monitoramento, controle e fiscalizacdo, ou seja, deve se instrumentalizar para exercer
efetivamente as fungdes de regulador e gestor dos sistemas.

Acima de tudo devera formar um corpo técnico capacitado também para o
planejamento dos sistemas, que estara acompanhando a dinamica dos deslocamentos
através dos dados de monitoramento e também dos dados extraidos do Sistema de
Bilhetagem (transporte coletivo).

Além da equipe técnica devera se organizar fisicamente em local apropriado para a
instalacdo da central de monitoramento e controle, equipada com recursos materiais,
equipamentos e recursos tecnologicos que permitam o perfeito desempenho das suas
funcdes.

Dessa forma poderao ser realizados os procedimentos de fornecimento de dados
de monitoramento e de bilhetagem para controle, avaliacdo e planejamento do sistema.
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Essas acdes sdo de curto prazo, pois sem o controle rigoroso sobre a prestacéao de
servicos da Concessionaria ndo ha como se garantir a eficiéncia do sistema, nem que 0s
problemas detectados sejam corrigidos, comprometendo a mobilidade da populagédo de
Rondondpolis.

6.2 Transporte Escolar

O PlanMob indica a necessidade de que o poder publico, através da Secretaria de
Educacdo — SEDUC, se organize institucionalmente de forma a cumprir os procedimentos
e rotinas preconizados pela Norma Interna SEC N° 02/2010 para padronizar a rotina
interna do Transporte Escolar, com vistas ao aperfeicoamento, a eficacia, a eficiéncia, a
celeridade e a transparéncia de atos de gestdo administrativa e aplicacdo de recursos
publicos.

O PlanMob indica a necessidade de realizacdo do planejamento do transporte
escolar em Rondonépolis conforme orientacdes da Cartilha do Gestor e do Manual de
Regulacdo do transporte Escolar Rural, elaborados pelo Fundo Nacional de
Desenvolvimento da Educagéo - FNDE

Proporcionar transporte escolar gratuito conforme legislacéo federal existente - O
artigo 10 da Lei de Diretrizes e Bases (Lei Federal n°® 9.394/1996) estabelece que os
estados sejam responsaveis pelo transporte escolar dos alunos da rede estadual,
enquanto municipios tém a mesma incumbéncia com relacdo as escolas da rede
municipal. Essa determinacao é reforcada pela redacéo da Lei Federal n® 10.709 de 31 de
julho de 2003. Para tanto, o Poder Publico devera elaborar legislacdo especifica que
regulamente esse servigo.

Conforme relatado no Produto 2, o municipio de Rondonopolis apresenta legislacdo
que regulamenta o transporte escolar publico e privado e oferece aos alunos transporte
escolar gratuito na area rural.

Na éarea urbana ndo foram disponibilizadas informacdes sobre a existéncia da
oferta do transporte escolar publico. A existéncia do passe livre dos estudantes pode ser
utilizada como justificativa da auséncia dessa prestacédo de servicos por parte do poder
publico, sendo necessaria uma revisdo dessa posi¢cdo ja que ndo esta de acordo com a
legislacao vigente.

Na éarea rural, ocorre um desvio de funcdo, ja que os veiculos séo utilizados
também para acesso da populacdo as unidades basicas de saude, ja que ndo existe um
servico especifico para esse atendimento. Esse uso indevido do servico prejudica a
qualidade do servico prestado aos escolares além de coloca-los em risco pelo
compartilhamento da viagem com pessoas muitas vezes com salde debilitada. Os
recursos advindos do PNATE sao exclusivos para remunerar o transporte de escolares e
essa pratica infringe a legislacéo vigente.

A proposta € que se realize um estudo detalhado em que possa ser retratado o
diagnoéstico da situacdo atual do transporte escolar, em termos do numero real de
estudantes que necessitam desse servico e de sua localizacdo geografica em relacdo a
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rede escolar, as possibilidades de redefinicAo das rotas, minimizando sempre que
possivel os percursos, a adequacao da frota e dos horarios.

Conforme retratado no Produto 3 — Diagndéstico, as rotas existentes percorrem
cerca de 9,3 mil quildmetros por dia para transporte de 6.364 alunos, que representa 0,68
alunos/km. Os itinerarios das linhas muitas vezes se sobrepdem e percorrem trechos com
infraestrutura precaria ou, em alguns casos, inexistente. ldentificou-se até o caso em que
0s estudantes sdo obrigados a trocar de veiculo para concluir o percurso devido a
problemas na via (buracos, pontes, mato, etc.). Também h& que se verificar a
necessidade de manutengdo de algumas linhas que tém percurso muito longo para
transporte de poucos alunos, como nos seguintes casos retratados com base nos dados
do Censo Escolar de 2015 do INEP:

e EMPRG Maraja: possui 26 alunos matriculados, sendo 10 (dez) na
educacédo infantil e 16 no ensino fundamental. O atendimento dessa
escola é realizado por duas linhas: uma terceirizada com extensdo de
222,0km e uma operada pela SEDUC com extensdo de 195,9km,
totalizando 417,9 de extensdo — 0,06alunos/km;

e EMEF Princesa Isabel: possui 41 alunos matriculados, sendo 3 (trés) na
educacédo infantil e 38 no ensino fundamental. O atendimento dessa
escola é realizado por duas linhas operadas pela SEDUC com extensdo
de 154,4km e 171,8km, totalizando 326,2 de extensdo — 0,13alunos/km;

e EMRPG Carima: possui 276 alunos matriculados, sendo 34 na educacao
infantil, 185 no ensino fundamental e 57 no EJA Fundamental. O
atendimento dessa escola é realizado por nove linhas terceirizadas com
extenséo total de 1956,0km — 0,14alunos/km;

e EMRPG Rui Barbosa: possui 34 alunos matriculados, sendo 10 na
educacdo infantil, 7 (sete) no ensino fundamental e 17 no EJA
Fundamental. O atendimento dessa escola € realizado por trés linhas
terceirizadas com extensao total de 641,8km e uma linha operada pela
SEDUC com extensao de 382,2km totalizando 1.024,0km de extensao —
0,03alunos/km:;

e EMR 14 de Agosto: possui 133 alunos matriculados, sendo 2 (dois) na
educacéo infantil, 111 no ensino fundamental e 20 no EJA Fundamental.
O atendimento dessa escola € realizado por uma linha terceirizada com
extensdo de 280,0km e por seis linhas operadas pela SEDUC com
extensdo total de 1.374,0km totalizando 1.024,0km de extensdo —
0,10alunos/km.

Com certeza é uma questéo de dificil equacionamento, mas por ser considerado
um servigco essencial deve ser objeto de profundo estudo para que sejam viabilizadas as
melhores condi¢cbes de trafego e de seguranca para os estudantes, com viabilidade
financeira para o custeio pelo poder publico.

O estudo devera contemplar a possibilidade de que sejam ofertadas para a
populacao usuaria, bicicletas, conforme recomendado pelo FNDE, que apdés a realizacdo
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de estudos, concluiram que o fornecimento de bicicletas a estudantes podera abreviar o
esforco das criancas em percorrer distancias diarias de trés a 15 km, para chegarem a
escola ou ao 6nibus escolar. No Programa Caminho da Escola, o Ministério da Educacéo,
por meio do FNDE, oferece aos estados, municipios e Distrito Federal a alternativa de
aquisicdo de bicicletas escolares a partir de pregdo eletrdnico para registro de precos
realizado pela autarquia. As bicicletas s&o padronizadas, de baixo custo e concebidas em
dois tamanhos — aro 20 e aro26 e foram submetidas a analises e ensaios de produtos em
laboratorio credenciado pelo Inmetro.

Figura 25: Modelo de bicicleta utilizado no Programa Caminho da Escola

Fonte: Fundo Nacional de Desenvolvimento da Educagdo — FNDE

A precariedade de informagfes sobre o transporte escolar indica que, embora
exista legislacdo que condicione a pratica do servico, o poder publico ndo esta
adequadamente organizado para cumprir 0s requisitos legais. Essa deficiéncia pode ser
constatada pela auséncia de dados referente ao servico e pela falta de processos
institucionais.

Dessa forma, o estudo de planejamento do servico acima recomendado devera
incluir a estruturacdo da Secretaria de Educacdo para cumprimento da Norma Interna
SEC N° 02/2010 - VERSAO |l — atualizada em 09/12/2016.

Além disso, outra deficiéncia desse setor € a gestdo, monitoramento, controle e
fiscalizacdo do servigo prestado por empresas contratadas. O Poder Publico, através da
Secretaria de Transportes e Transito — SETRAT, Secretaria de Educacdo — SEDUC,
precisa adotar agdes no sentido de se adequar organizacionalmente e tecnologicamente,
para que esse servico, que é de carater essencial, seja prestado de forma confiavel e
segura, sendo devidamente monitorado, controlado e fiscalizado pelos agentes publicos.
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7. TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL

O servico de transporte publico individual caracteriza-se pelo transporte da
populacao através de veiculos que cobram remuneracédo diferente do transporte publico
coletivo, por realizarem viagens individuais e por nao ter itinerario fixo.

7

Este tipo de servigco, que no caso de Rondondpolis € realizado pelo taxi e pelo
mototéxi, deve ser regulamentado por legislacdo especifica, determinando o valor da
remuneracao, a quantidade de veiculos que podem operar no municipio e a localizacdo
dos pontos. Alguns municipios chegam a especificar as caracteristicas que os veiculos
devem apresentar.

Inicialmente, tem-se que esse tipo de transporte deve atender as exigéncias do
Codigo de Transito Brasileiro (Lei n° 9.503/97), com as especificacdes técnicas e as
condi¢cBes de seguranca, higiene e conforto determinadas por normas especificas.

Os taxis e os mototaxi sdo considerados veiculos de transporte publico individual,
que realizam viagens tarifadas por km percorridos - calculadas geralmente por um
taximetro — ou horas (em parada), o que difere da metodologia de preco e dos itinerarios
do transporte coletivo publico tradicional.

7.1 Taxi

Como apresentado no Relatorio Técnico - Diagndéstico do Sistema Atual de
Mobilidade, Rondondpolis ja apresenta legislacdo especifica que regulamenta o servico.
Porém, melhorias na legislacdo precisam ser realizadas para que o servico ofereca mais
seguranca e conforto ndo s para 0s passageiros, mas também para os motoristas.

Por uma questdo de organizacdo e identidade visual, deve-se especificar em
legislacé@o as caracteristicas que os veiculos devem apresentar. Como 65% dos veiculos
atualmente sdo brancos prop0e-se que seja estabelecida esta cor como padrdo para
todos os veiculos. Para os veiculos das outras cores, recomenda-se que ho momento da
substituicdo, que ocorre a cada seis anos, a Prefeitura exija a troca pela cor branca.

Com relacdo a substituicdo dos veiculos, embora esteja definido por lei que
veiculos com mais de seis anos devem ser substituidos, existe uma abertura para admitir
excecOes para veiculos em perfeito estado de conservacdo e seguranca. Essa excecao
deve ser abolida jA que os critérios para avaliacdo sdo muito subjetivos e podem dar
margem a interpretacdes equivocadas. Caso ndo seja abolida essa excepcionalidade,
deverdo ser explicitados os critérios de avaliacdo através de indicadores objetivos que
demonstrem o bom estado dos veiculos.

Atualmente o municipio conta com 162 veiculos cadastrados para exercer o
servico, e segundo a legislacdo este nimero pode chegar a 437 credenciais. Este Plano
propdem a revisdo dos indicadores que estabelecem o numero de licencas. Esta proposta
visa incentivar, por parte dos municipes, o uso do servigo de Transporte Coletivo Publico,
gue atualmente encontra-se em decadéncia.

Assim, em curto prazo sera indispensavel revisar a legislacdo para diminuir a
guantidade de licencas para até 200, o que resultara em uma deficiéncia de 38
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credenciais, que deverao ser ofertadas gradativamente. Abaixo segue um quadro resumo
com os parametros estabelecidos pela Prefeitura de Vitéria, que atualmente € a referéncia
utilizada:

Quadro 14: Habitantes por taxis

Populacdo do Municipio (x 1.000 hab.) NUmero maximo de taxis (por 100 mil hab.)

De 50 a 100 60

De 100 a 200 100

De 200 a 400 200

De 400 a 700 260

De 700 a 1.000 300

De 1.000 a 1.500 350

De 1.500 a 2.500 400

De 2.500 a 4.000 450

Acima de 4.000 500

Fonte: Lei n°® 7.362/2008 — Vitoria/ES

A criacdo de novas licencas de taxistas no municipio demandara a implantacéo de
novos pontos e mangueiras (area de espera). Desta forma, a administracdo publica
municipal devera estabelecer e fixar os pontos de parada e espera destes veiculos, de
acordo com estudo prévio. Estes pontos deverao estar localizados préximos aos locais de
geracdo ou atracdo de viagens, como parques, vias comerciais, polos culturais, hospitais,
locais com concentracao de prestacdo de servicos, terminais de transporte e etc.

Além disso, deve-se implantar estrutura de apoio para 0s motoristas e usuarios,
gue seja coberta, com identidade visual e informacdes relevantes.

As eventuais novas concessoes (permissdes ou autoriza¢des), dada por legislacao
regulamentadora posterior ao Plano, deverdo considerar esse contexto na elaboragcéo da
localizagéo de novos pontos.

7.2 Mototaxi

Assim como no servico de taxi, Rondondpolis j& apresenta legislacdo especifica
gue regulamenta o transporte de passageiros por moto, e da mesma maneira este plano
propde que seja realizada a revisdo da lei, com o objetivo de melhorar a qualidade do
servico, proporcionando seguranca (atualmente os acidentes envolvendo moto
representam 84% do total de acidentes, entre queda, atropelamento e colisdo) e conforto
aos motoristas e passageiros.

Cabe a SETRAT - Secretaria municipal de Transporte e Transito, realizar
fiscalizacdo constante para verificacdo do cumprimento das exigéncias da Lei n° 6.840 de
Agosto de 2011, principalmente sobre o excesso de mercadoria transportada pelos
passageiros que excedem em tamanho e peso (a lei estabelece que os passageiros
poderdo ser transportados com, ho maximo, uma mochila com peso até 5kg).
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Outro item a ser fiscalizado, é a disponibilizacdo de toucas higiénicas por parte dos
prestadores de servico para os passageiros. Tal item € essencial por uma questdo de
saude publica, jA& que protege os passageiros do uso do capacete, que € sempre 0
mesmo para todos 0s passageiros.

Contudo, a principal questdo do servico de mototaxi é a quantidade de licencas
disponibilizadas pela municipalidade prevista pela legislacdo, que atualmente conta com
782 cadastros. Como dito no Relatério Técnico - Diagnéstico do Sistema Atual de
Mobilidade, um dos agentes que causam a atual decadéncia do sistema de transporte
coletivo publico € o alto numero de mototaxi em operacgao.

Tendo como diretriz o Artigo 6° da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que
prioriza o0s servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual
motorizado, este plano propde a reducdo gradativa do niumero de licencas até atingir a
proporcao de 1,0 mototaxi para cada 1.000 habitantes (considerando a estimativa oficial
do IBGE através do CENSO). A seguir € apresentado o plano de acdo para que esta
reducdo ocorra sem que sociedade seja prejudicada3:

e Curto prazo: 3,0 licencas a cada 1.000 habitantes;
e Médio prazo: 2,0 licencas a cada 1.000 habitantes;
e Longo prazo: 1,0 licenga a cada 1.000 habitantes.

Para que seja possivel esta diminuicdo, sdo propostos alguns mecanismos de gestéo,
como:

e Quando ocorrer a suspenséo ou cassacao do direito de dirigir, conforme
critérios estabelecidos pelo Cbdigo de Transito Brasileiro;

e Quando o motorista perder o prazo de renovacdo da licenca,
estabelecido pela municipalidade;

e Quando o veiculo ndo for aprovado na vistoria anual obrigatoria ou
guando solicitado;

e Nao estar em dia com o pagamento dos tributos obrigatérios;

e Quando do envolvimento do motorista em acidente de transito,
independente se 0 mesmo estava exercendo a atividade de mototaxista.
Deve-se realizar investigagdo para apurar a gravidade do acidente, o
numero de vitimas envolvidas, e se 0 acidente ocorreu por culpa ou dolo
(conforme Codigo de Transito Brasileiro e Codigo Penal). Caso ocorra
por dolo, a cassacédo da licenca deve ser imediata.

e A ndao transferéncia da licenca no momento da renovacdo, quando do
falecimento ou da invalidez por permanéncia do motorista. Tal medida é
pautada pelo Inciso 3° do Artigo 12-A da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (Lei n® 12.587, de 3 de Janeiro de 2012):

3 Estes critérios foram baseados em legislagdes municipais de Municipios que também apresentam
0 Sistema de Transporte Publico Individual por mototaxi, como Brasilia, Cuiaba, Dourados, Uberaba, etc.
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Com relacéo

Art. 12-A. O direito a exploracdo de servigcos de téxi podera ser
outorgado a qualquer interessado que satisfaca 0s requisitos
exigidos pelo poder publico local.

§ 12 E permitida a transferéncia da outorga a terceiros que atendam
aos requisitos exigidos em legislacao municipal.

§ 20 Em caso de falecimento do outorgado, o direito a exploragéo
do servico sera transferido a seus sucessores legitimos, nos termos
dos artigos. 1.829 e seguintes do Titulo Il do Livro V da Parte
Especial da Lei no 10.406, de 10 de janeiro de 2002 (Cdédigo Civil).

§ 32 As transferéncias de que tratam os 88 12e 22 dar-se-&0 pelo
prazo da outorga e sdo condicionadas a prévia anuéncia do poder
publico municipal e ao atendimento dos requisitos fixados para a
outorga.

aos pontos de espera exclusivos para 0 mototaxi, recomenda-se

utilizar os mesmos critérios acima descritos e estabelecidos para o taxi.
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8. DESENVOLVIMENTO INSTITUCIONAL

Este item tem como objetivo instituir a consolidacdo de vertentes voltadas a
mobilidade urbana, para o aperfeicoamento do desenvolvimento do municipio.

8.1 Secretaria Municipal de Transporte e Transito

Atualmente a gestéo do sistema de mobilidade urbana esta sob a responsabilidade
da Secretaria Municipal de Transporte e Transito. Durante a fase de diagndstico verificou-
se que a secretaria dispde de poucos recursos, principalmente humanos, para realizar
todas as acOes necessarias para planejamento, regulamentacdo, monitoramento, controle
e fiscalizacdo desse sistema, que envolve a gestdo de todo o sistema viario e do
transporte coletivo.

Tradicionalmente, os 6rgdos gestores de transporte e transito se organizaram a
partir de uma divisdo prévia transporte-transito com subdivisées internas que buscassem
atender as especificidades em cada uma dessas areas. Em casos extremos, como na
capital paulista, essa divisdo de atribuicdes se da por empresas distintas* mas, mesmo
quando interno ao mesmo 6rgéo, essa divisdo norteou a maioria dos 6rgaos gestores até
o final do século XX.

A constatacdo da inadequacdo dessa estrutura, aliada a incorporacdo do conceito
de mobilidade, e sua énfase nas pessoas e nas mercadorias transportadas e ndo mais no
modo de transporte e na infraestrutura necessario aos deslocamentos, iniciou um
processo de renovacdo e da criacdo de novos modelos, baseados pioneiramente, na
experiéncia de Belo Horizonte.

Essa mudanca, ndo raro encontra fortes resisténcias no interior das estruturas
publicas® apesar da ineficacia, o sectarismo e a impossibilidade de otimizacdo no modo
tradicional ser evidente.

Dessa forma, o Plano de Mobilidade Urbana de Rondonépolis propbe que a
Secretaria Municipal de Transporte e Transito devera se responsabilizar por todas as
acOes diretamente vinculadas a mobilidade urbana no municipio, atuando na
coordenacao, elaboracdo e execucao de projetos de obras do sistema viario e do transito
urbano, na manutencdo de vias urbanas, na fiscalizacdo de transito e na aplicacdo de
sancbes a infratores, adequando os recursos fisicos, humanos e tecnolégicos das
Secretarias envolvidas no ambito da Mobilidade Urbana, em especial da Secretaria
Municipal de Transporte e Transito — SETRAT e também da Secretaria Municipal de

Educacéo, Secretaria Municipal de Infraestrutura e Secretaria Municipal de Habitagao.

Em se tratando de um processo de alteragcdo profunda e de revisédo geral de
Rondondpolis no escopo que envolve esse trabalho optou-se, acreditando no potencial
dos gestores atuais, por uma estrutura mais inovadora, ou seja, dividida a partir da légica
do Planejamento e Operagao. A estrutura proposta seria a seguinte:

4 Companhia de Engenharia de Trafego (CET) para o transito e Sdo Paulo Transportes (SPTRANS)
para o transporte.

5 Em Sao Paulo, no inicio do ano 2000, essa alteracao foi tentada e o insucesso se deveu,
essencialmente, pela resisténcia dos funcionarios da CET e da SPTRANS.
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Figura 26: Organograma da SETRAT

SECRETARIA MUNICIPAL DE
TRANSPORTE E TRANSITO

DIRETORIA DE OPERACAO,
ISCALIZACAO, IMPLANTACAO E

VISTORIA
ADMINISTRAGAO DO m
ANALISE DO SISTEMA SINALIZAGAO SINALIZACAO
DE TRANSPORTE HORIZONTAL VERTICAL mn
—

DIRETORIA DE PLANEJAMENTO
E PROJETO

PLANEJAMENTO E OPERACAOE

- 2 IMPLANTAGAO
PROJETOS VIARIOS FISCALIZACAO

PROGRAMAGAO SINALIZAGAO
SEMAFORICA SEMAFORICA

EDUCAGAO NO TRANSPORTE

TRANSITO COLETIVO

ANALISE DE PGT

Fonte: Elaboracdo Urbaniza Engenharia Consultiva
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8.1.1

Funcdes Atribuidas a SETRAT

v
v

Planejamento, acompanhamento, monitoramento do sistema de
transporte coletivo, com a fiscalizacdo da execucédo dos Contratos de
Concesséo da Operacgédo e da Administracao do Sistema de Transportes
Coletivos do municipio e aplicacdo das penalidades previstas nos
respectivos contratos. Devera assumir a fiscalizacdo do transporte
escolar municipal, conforme as legisla¢cdes vigentes.

Controle e fiscalizacédo das cal¢cadas.
Controle e fiscalizacdo dos taxis, mototaxi, fretamento e carga urbana.

Exercer as atividades relacionadas ao licenciamento de polos geradores.
Para tanto, devera exigir o cumprimento da legislacdo de Polo Gerador
de Trafego, que determina estudo de impacto para implantacdo de
empreendimentos que possam gerar trafego adicional devido a sua
implantacéo, estabelecendo obrigacdo de investimentos em medidas que
possam atenuar os efeitos negativos no transito.

Controlar o Fundo Municipal de Assisténcia ao Transito — FUMAT, com
verbas originadas da arrecadagdo do sistema de estacionamento
regulamentado de veiculos, multas de transito e do imposto sobre
propriedade de veiculos automotores — IPVA, que deverao ser aplicadas
para desenvolver, incentivar e contribuir para implantacéo de projetos de
educacédo e seguranca de transito no municipio, custear despesas com
transito que visem a otimizagcdo do sistema viario municipal, cooperacao
com organismos vinculados ao estado e a unido no que compete a
fiscalizacdo de transito no municipio, selecionar valores humanos que se
dediquem a engenharia de trafego e promover seu aperfeicoamento e
fornecer meios, quando necesséario e possivel, para participacdo de
terceiros e delegacdes do municipio em treinamentos, cursos, palestras,
semindrios e semanas comemorativas de ambito estadual, nacional e
internacional, cujo tema seja relacionado ao transito.

Criar o Conselho Deliberativo para a Mobilidade Urbana — CDMU que
devera estar vinculado diretamente a Secretaria Municipal de Transporte
e Transito, sera responsavel pelos estudos e andlises no ambito da
mobilidade urbana, buscando a participacdo efetiva de técnicos de todas
as Secretarias envolvidas no objeto em analise, dando maior agilidade e
confiabilidade nos trabalhos desenvolvidos.

O Conselho devera ser integrado por representantes de movimentos
sociais, representacdes técnicas e entidades de classe do setor
produtivo. Serd de incumbéncia do Conselho Deliberativo para
Mobilidade Urbana — CDMU as seguintes competéncias:

Elaborar e aprovar seu Regimento Interno;

Acompanhar e opinar sobre os principais planos, programas e projetos
(dentro das suas atribui¢cdes) do 6rgéo gestor;
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Acompanhar e opinar as campanhas de Educacdo no Transito
desenvolvidas pela Prefeitura;

Apresentar anualmente a apreciacdo do Chefe do Poder Executivo
relatério das atividades desenvolvidas;

Elaborar Orgcamento e Plano de Emprego dos recursos do fundo para a
apreciacéo do Chefe do Poder Executivo;

Avaliar anualmente a implantacdo e as implicagbes resultantes das
diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana;

Ratificar as doacgfes e outras receitas provenientes de pessoas fisicas ou
juridicas e as minutas de convénios, acordos e contratos a serem
estabelecidos.

Formular indicadores que possam traduzir a utilizacdo e a eficiéncia de
cada sistema, para avaliacdo do atendimento das diretrizes preconizadas
no Plano de Mobilidade e para que sejam definidas as acao de ajuste no
caso de serem constatados desvios importantes. Para a determinacéo
dos indicadores deverdo ser formalizados processos para coleta de
dados. Os indicadores usualmente utilizados séo:

Frota municipal de veiculos, incluindo bicicletas;
Populacao

Acidentes

Multas

Extenséo de Vias: pavimentadas e ndo pavimentadas;
Extensédo da rede ciclavel;

Tratamento das Calcadas;

Dados operacionais do Transporte Coletivo: frota, oferta, demanda,
indice de cumprimento dos horarios programados, rede de cobertura x
dindmica de expansao territorial, tarifa e niumero de reclamagbes dos
USUArios.

Os dados seréo coletados e armazenados em banco de dados reunindo
que devera ser divulgado para a populacdo como forma de tornar
transparentes as politicas publicas do setor, e principalmente as acdes
gue permitam manter as condi¢cdes de mobilidade dentro dos parametros
definidos de qualidade, conforto e seguranca.

Os levantamentos deverao ser realizados semestralmente, de forma a
permitir medidas de correcdo que possam reverter qualquer situagcao
indesejavel.

Atualizar o Plano de Mobilidade Urbana a cada 10 (dez) anos para
verificagdo da adequacgdo das propostas e diretrizes as condi¢cdes em
cada momento.
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8.1.2 AcO0es Prioritarias

A atuacdo da Secretaria Municipal de Transporte e Transito devera estar articulada
com outros setores da administracdo publica municipal bem como com 6rgdos na esfera
estadual e federal, devendo ser constituida por profissionais com formagdo em
engenharia de trafego, planejamento de transportes e urbanismo. Os técnicos deveréo ser
capacitados para absorver todas as fun¢fes delegadas a SETRAT, com equipe suficiente
para as acdes de planejamento, controle e fiscalizacdo dos sistemas de mobilidade
urbana.

8.2 Politicas Publicas e Programas Propostos

8.2.1 Educacéao no Transito

A melhor maneira de estar habituado com o meio urbano em que se esta inserido é
conhecé-lo, difundir o conceito de mobilidade e visando a mudanca de comportamento
das pessoas para uma qualidade de vida na cidade como um todo. Esses conhecimentos
devem atingir a sociedade como um todo, uma vez que todos de alguma forma estéo
inseridos na mobilidade da cidade.

Uma das principais maneiras de se educar a populacdo €é através da
conscientizacdo das criancas, para que elas levem tal conhecimento para o cotidiano e se
tornem adultos responsaveis.

Assim, é preciso que Rondonépolis tenha programas e projetos voltados as
escolas, onde as criancas recebam informa¢cdes sobre os varios ambitos em que a
mobilidade e o deslocamento urbano estdo inseridos em suas vidas e na de seus
familiares.

Levar tais projetos para as escolas, criando dias especiais de conscientiza¢cdo no
transito, oferecendo oficinas educativas, gincanas, materiais didaticos, brincadeiras, tudo
acompanhado por monitores capacitados.

E necessario que a educacdo no transito ndo se limite aos primeiros anos de
ensino. Mais do que ter entendimento das regras de transito, instruir pessoas a ter
consciéncia e responsabilidade no vinculo viario contribui para uma melhor qualidade do
espaco urbano na qual vivem, para isto, se faz necessario que a abordagem didatica
possa ser estendida para outras faixas de idades e outros ciclos escolares, assim como a
pessoas ja na fase adulta.

O projeto referéncia para este plano é o "Crianca no Transito" de autoria da Anita
Claudia G. Lemes, onde as criancas recebem orientacbes sobre os diversos meios de
locomocao/transporte. Conhecem as sinaliza¢gdes viarias, aprendendo a identificar areas de
risco. A crianga é orientada a atitudes solidarias frente a situagdes ocorridas no transito.

As atividades devem ser dinamicas, exigindo espaco para tal, cabe a prefeitura
disponibilizar areas para o desenvolvimento do projeto, podendo ser vinculadas a grade
curricular das escolas.
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Essa acdao fortalece a iniciativa da Camara Municipal de Rondonopolis que aprovou
no ultimo més de agosto, o Projeto de Lei n°® 016/2017 que institui o “Programa Educacao
no Transito” nas escolas da rede publica de ensino municipal.

8.2.2 Polo Gerador de Trafego

Conforme apresentado no diagndstico, Rondonépolis ja apresenta legislagédo
especifica para os polos geradores. Em busca de melhorias constantes para o municipio,
propde-se a revisdo da Lei n.° 7.954, de 23 de Dezembro de 2013 com a elaboracéao de
medidas a curto prazo para regulamentar a implantacdo de empreendimentos que
possam produzir impactos na mobilidade. Tal legislacdo devera estar em conformidade
com o Plano de Mobilidade de Rondondpolis.

O CTB (Lei Federal n° 9.506/1997) determina no Artigo 93 que “nenhum projeto de
edificagcdo que possa transformar-se em polo atrativo de transito podera ser aprovado
sem prévia anuéncia do 6rgdo ou entidade com circunscricdo sobre a via e sem que do
projeto conste area para estacionamento e indicacdo das vias de acesso adequadas”.

A lei de Polo Gerador a ser revista devera especificar 0os seguintes objetivos:

e Produzir a elaboracdo do Relatorio de Impacto de Transito — RIT, quando
o0 empreendimento se enquadrar nas classificagdes determinadas;

e Exigir a execugéo das medidas mitigadoras determinadas no RIT;
e EXxigir o atendimento as diretrizes do Plano de Mobilidade;
e Atender a Lei Federal 9.503/97 (Cddigo de Transito Brasileiro);

e Definir qual 6rgdo municipal serd responsavel pela autorizacdo dos
empreendimentos enquadrados, como se dara o processo de
autorizacéo e a elaboracéo dos estudos;

e Assegurar que as operacdes de carga e descarga ocorram nas areas
internas da edificacao;

e Adequacéo dos servicos e infraestrutura do transporte coletivo;

e Tratamento viario com espacgos seguros para facilitar a circulacdo de
pedestres, ciclistas e portadores de mobilidade reduzida,

e O empreendedor devera ser responsabilizado por todo e qualquer custo
advindo com a elaboracdo do RIT, bem como pelo énus da execuc¢éo de
obras e servigos no sistema viario que venham a ser exigidos;

e Custo de melhorias viarias de 2% a 5% do custo total do
empreendimento em razdo da gravidade do impacto causado conforme
0s critérios que néo serdo estipulados pelo Poder Executivo;

e AcOes complementares de ambito operacional, educativa e de divulgagao
ou de monitoramento do trafego.

O quadro a seguir apresenta as classificacées pelo grau de impacto:
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Quadro 15: Classificacdao de PGT’s pelo grau de impacto

Usos

Parametro

P1 (dispensa andlise)

Vagas Carga/Des.

Emb./Des.

Parametro

P2 (Analise)

Vagas Carga/Des.

Emb./Des. Parametro

P3 (RIT)

Vagas Carga/Des.

Emb./Des.

Parametro

P4 (EIV)

Vagas Carga/Des. Emb./Des.

Loteamento

Sujeito a estudo especifico

1/u.h. até 42

m?2 ou 2/u.h.

mais de 42
m2

Conjunto Residencial
(exceto HIS)

Até 5 u.h.

1/ u.h. -

Acima de 5
até 100 u.h

1/u.h. até 42

m2 ou 2/u.h.

mais de 42
m2

Acima de
101 u.h

Acima de
200 u.h

1/u.h. até
42m2 ou
2/u.h. mais
de 42m?2

Deposito/ Centro de
Distribuic&o/ Atacadista

Escola/ Cursos

Hospital/ UBS

Até 300m?

1lvagaa
cada 90m?

De 301 a
1000

Até 50 leitos

1lvagaa
cada 45mz2

1vagaa
cada 50m?

1 vaga por
leito

De 1001 a
2000m?

De 501 a
2000m?2

51 a 200
leitos

1vagaa
cada 45mz?

Sujeito a
Analise

1vagaa
cada 50m2

1 vaga por
leito ou Sujeito a
sujeito a Analise
analise

Sujeito a
Analise

Sujeito a
Analise

Sujeito a
Andlise

Acima de
2000m?2

Acima de
2000m?2

Acima de
200 leitos

1lvagaa
cada 45mz2

Sujeito a
Analise

Sujeito a
Analise

1vagaa
cada 50m?2

Sujeito a
Analise

1 vaga por
leito ou Sujeito a Sujeito a
sujeito a Analise Analise
analise

Lojas/ Shoppings/
Multiplo uso comercial-
servigos/ Padaria

Até 200m?

1lvagaa
cada 90m?

De 201 a
1000mz2

lvagaa
cada 45mz2

De 501 a
1000m2

1vagaa
cada 45mz?

Sujeito a
Analise

Sujeito a
Anélise

Acima de
2000m?2

1lvagaa
cada 45m?

Sujeito a
Analise

Sujeito a
Andlise

Transportadora

De 301 a
1000mz2

lvagaa
cada 45mz2

1 para cada
caminh&o

De 1001 a
2000m?2

1vagaa
cada 45mz?

Sujeito a
Analise

Sujeito a
Anélise

Acima de
2000m?2

1lvagaa
cada 45m?

Sujeito a
Analise

Sujeito a
Andlise

Material de Construgao

De 250 a
2000m?
(terreno)

1vagaa
cada 45m?

Acima de
1 2000m?
(terreno)

1vagaa
cada 45m?

Sujeito a
Andlise

Sujeito a
Andlise

Acima de
5000m2
(terreno)

1vagaa
cada 45m2

Sujeito a
Andlise

Sujeito a
Andlise

Salado de Festas/ Buffet

Até 500m?

1 para 70m? -

De 500 a
1000m2

1 para 50m2 1

Acima de
1000m?2

1 para 50m2 1 1

Concessionaria/
Agéncia de veiculos e
similares

Até 500m?

1vagaa
cada 45m?

De 500 a
1000m2

1vagaa
cada 45m?

Acima de
1000

1vagaa
cada 45m2
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Fonte: Elaboragao Urbaniza Engenharia Consultiva

Quadro 16: Classificacao de PGT’s pelo grau de impacto (continuagao)

U P1 (dispensa analise) P2 (Analise) P3 (RIT) P4 (EIV)
sos
Parametro Vagas Carga/Des. Emb./Des. Parametro Vagas Carga/Des. Emb./Des. Parametro Vagas Carga/Des. Emb./Des. Parametro Vagas Carga/Des. Emb./Des.
Sem loja de Com loja de Com loja de
Posto de Combustivel conveniénci 1 para cada 1 1 conveniénci 1 para cada SUJE:It_O a SUJE:It_O a conveniénci 1 para cada SU]E"HEO a SU]E"HEO a
a bomba a de até bomba Andlise Andlise a com mais bomba Analise Analise
100m?2 de 101m2
Banco Até 200m?2 1vagaa _ ) De 201 a 1vagaa 1 _ De 501 a 1vagaa Sujeito a Sujeito a Acima de 1vaga a Sujeito a Sujeito a
cada 90m?2 500m? cada 45m?2 1000m?2 cada 45m? Analise Analise 1000m?2 cada 45m? Analise Analise
Marmoraria/ 1vagaa De 250 a 1lvagaa Acima de lvagaa Sujeito a Sujeito a Acima de lvagaa Sujeito a Sujeito a
Serralheria/ Tornearia/ Até 250m? cada%Om2 L i 2000m? cadag]15m2 1 ) 2000m2 cada91115m2 ArJléIise ArJléIise 5000m? cada%sz Arjlalise Arjlalise
Marcenaria (terreno) (terreno) (terreno)
1 vaga a 1lvagaa 1vagaa
cada ?15 mz cada 45m? cada 45m?
Inddstria (exceto Até 1000m2 e 3 . De 1001 a para adm. Sujeito a Sujeito a Acima de para adm. Sujeito a Sujeito a
padaria) f 1150m2 u.so 2000m?2 +1/150 m2 Analise Analise 2000m?2 +1/150m?2 Analise Analise
; . uso uso
VST industrial industrial
Clube de Campo/ 1lvagaa De 500 a lvagaa Acima de 1lvagaa Sujeito a Sujeito a Acima de lvagaa Sujeito a Sujeito a
Clinica Terapéutica e Ate 500m? cada%Om2 ’ ) 3000m? cada%Om2 i i 3000m? cada990m2 ArJléIise ArJléIise 5000 m> cada%Om2 Arjlélise Arjlalise
similares (terreno) (terreno) (terreno)
= . . 1vagaa 1 para cada De 1001 a 1vagaa Sujeito a Sujeito a Acima de 1vaga a Sujeito a Sujeito a
2
Celpte e A LD cada 45m?2 caminhao . 2000m2 cada 45m? Analise Analise 2000m2 cada 45m? Analise Analise
Cemitério 0,03 jazigo
Academia Até 200m?2 1vagaa . ) De 201 a 1vagaa 1 . De 1001 a 1vagaa Sujeito a Sujeito a Acima de 1vagaa Sujeito a Sujeito a
cada 90m? 1000m?2 cada 45m?2 2000m2 cada 45m? Analise Analise 2000m? cada 45m? Analise Analise
Templos Até 70m2 ) ) ) De71a 1vagaa 1 ) De 501 a lvagaa Sujeito a Sujeito a Acima de lvagaa Sujeito a Sujeito a
P 500mz? cada 20m?2 1000m2 cada 20m?2 Analise Analise 1000m?2 cada 20m? Andlise Andlise

Locais para eventos

Sujeito a estudo especifico

Fonte: Elaboragdo Urbaniza Engenharia Consultiva
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9. PLANO DE ACAO

Este capitulo tem por objetivo reunir as acbes propostas por este Plano de
Mobilidade, além de estabelecer o prazo de implantacdo para cada item, para que 0
Poder Publico possa se planejar e concretizar as propostas.

Os prazos estabelecidos para a execugcdo de cada acdo foram estabelecidos
conforme a urgéncia detectada no diagndstico e pela sequencia necessaria a ser seguida.
O tempo de execugédo para cada prazo ficou estabelecido da seguinte maneira:

e Imediato — até 01 ano para a execuc¢ao;
e Curto — até 02 anos para a execucao;
e Meédio — até 05 anos para a execucao;
e Longo — até 10 anos para a execucao.
A seguir as metas e a¢bes para o Plano de Mobilidade Urbana de Rondondpolis:

Quadro 17: Metas e acdes para o Plano de Mobilidade

META ACAO PRAZO

Elaborar e aprovar legislagéo especifica para a

HIERARQUIA VIARIA N : o IMEDIATO
definicdo da hierarquia viaria
Elaboracg&o do plano de ag&o imediata de transito - CURTO
PAIT
- Projeto das vias a serem implantadas ou melhoradas CURTO
AMPLIACAO DO S . :
SISTEMA VIARIO Acdes institucionais para obtenc¢éo de recursos MEDIO /
financeiros para implantacdo ou melhorias das vias LONGO
Implantag&o das novas vias ou das melhorias nas vias MEDIO /
existentes LONGO
Manutencao das vias arteriais pavimentadas CURTO
Pavimentacao das vias Arteriais Il CURTO
PAVIMENTACAO Pavimentagao das vias Arteriais IlI CURTO
Pavimentacao das vias Coletoras | MEDIO
Pavimentacéo das vias Coletoras Il MEDIO
Elaboracédo do plano de acao imediata de transito - CURTO
PAIT
Projeto das ciclovias propostas CURTO
Acdes institucionais para obtenc&o de recursos MEDIO
AMPLIA(;AQ DA financeiros para implantacdo das ciclovias ,
PARTICIPACAO DO Implantag&o das ciclovias MEDIO
TRANSPORTE NAO . . ~ o .-
MOTORIZADO Projeto das intervencdes viarias definidas no PAIT CURTO
Acdes institucionais para obtencéo de recursos c
: . . ~ . ~ o MEDIO /
financeiros para implantagdo das intervencgdes viarias
- LONGO
definidas no PAIT
. , ~ L - MEDIO /
Implantag&o das intervencgdes viarias definidas no PAIT LONGO
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Tratamento das calgcadas — projeto das intervengdes

definidas no PAIT GRS,
Tratamento das cal¢cadas — obtencéo de recursos das MEDIO
intervengdes definidas no PAIT
Tratamento das cal¢cadas — implantacéao das MEDIO
intervencdes definidas no PAIT
AMPLIACAQ DA Reducédo do numero de licencas IMEDIATO
PARTICIPACAO DO i _
TRANSPORTE PUBLICO Implantagé@o de pontos especificos em locais de CURTO
INDIVIDUAL Interesse
Requalificacédo do sistema de transporte coletivo
. : ~ . : IMEDIATO
através da implantacéo do sistema integrado
- Processo de Concesséo do Sistema de Transporte
AMPLIAGAO DA Coletivo P IMEDIATO
PARTICIPACAO DO : :
TRANSPORTE PUBLICO Implantar central de monitoramento do sistema de CURTO
COLETIVO transporte coletivo
Requalificagcdo dos Pontos de Parada MEDIO
~ , . ~ - MEDIO /
Implantagéo de sistema de informag&o ao usuario LONGO
Legislacéo especifica para gestao do transito —
e : ) CURTO
utilizacdo das vias e estacionamentos
~ - Projeto das intervencdes definidas no PAIT CURTO
GESTAO DO TRANSITO - ; - .
Obtencao de recursos das intervencdes definidas no MEDIO
PAIT
Implantag&o das intervencdes definidas no PAIT MEDIO
Planejamento da reorganizacdo da estrutura
organizacional da Secretaria Municipal de Transporte e CURTO
Transito
Implantagdo da reorganizacdo da estrutura )
DESENVOLVIMENTO organizacional da Secretaria Municipal de Transporte e MEDIO
INSTITUCIONAL Transito
Elaborag&o de Concurso Publico para funcionarios da MEDIO
Secretaria Municipal de Transporte e Transito
Convocacao dos aprovados no Concurso Publico para MEDIO
inicio imediato
Revisdo da legislacédo especifica pra a implantagédo dos
. CURTO
) ] polos geradores de trafego - PGT
POLITICAS PUBLICAS E Elaboracéo de politicas publicas voltadas para a
PROGRAMAS ¢ politicas publicas b CURTO
INSTITUCIONAIS educacao no transito
Implantacéo de politicas publicas voltadas para a MEDIO

educacao no transito

Fonte: Elaboragcao Urbaniza Engenharia Consultiva
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